Sygn. akt XVII AmK 13/17

WYROK
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 18 marca 2019 r.

Sad Okregowy w Warszawie — XVII Wydzial, Sad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw
w skladzie:

Przewodniczqcy — SSO Bogdan Gierzynski

Protokolant: sekretarz sadowy Wioleta Donoch

po rozpoznaniu w dniu 18 marca 2019 r. w Warszawie

na rozprawie

sprawy z odwolania Fundagji (...) z siedzibg w W.

przeciwko Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego

z udzialem zainteresowanego (...) Spolki z ograniczonqg odpowiedzialnosciq z siedzibqg w W., Izby
Gospodarczej (...)

o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplat za dostep do infrastruktury kolejowej
od decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 1 grudnia 2016 r., znak (...)
1. oddala odwolanie;

2. zasgdza od Fundacji (...) z siedziba w W. na rzecz Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego kwote 720 zt (siedemset
dwadzieécia ztotych) tytulem kosztéw zastepstwa procesowego;

3. zasadza od Fundagcji (...) z siedzibg w W. na rzecz (...) Spo6lki z ograniczong odpowiedzialno$cia z siedzibg w W.
kwote 737zt (siedemset trzydziesci siedem zlotych) tytulem kosztow zastepstwa procesowego.

SSO Bogdan Gierzynski

Sygn. akt XVII AmK 13/17 WERSJA JAWNA

UZASADNIENIE

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego decyzja z dnia 1 grudnia 2016 r., znak: (...), dzialajac na podstawie art. 104
§ 1 k.p.a., art. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1, w zw. z art. 33 ust. 7 i ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (t.j. Dz.U. z 2016 r., poz. 1727) oraz § 7 ust. 24 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 5
czerwca 2014 r. w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2014 r., poz. 788, z
po6Zn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku zarzadcy infrastruktury kolejowej (...) sp. z 0.0. z siedzibg w W. z 1 kwietnia 2016
r. w sprawie zatwierdzenia przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego stawek jednostkowych oplaty podstawowe;j
i optat dodatkowych za korzystanie przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej na
rozklad jazdy pociagdéw 2016/2017, zmodyfikowanego pismem z 11 sierpnia 2016 r., zatwierdzil

I. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art.
33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym,



II. stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéow, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym,

III. oplaty dodatkowe, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym,

przedlozone do zatwierdzenia przez (...) sp. z 0.0., przy wniosku z 1 kwietnia 2016 r., w sprawie zatwierdzenia
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego stawek jednostkowych oplaty podstawowej i oplat dodatkowych za
korzystanie przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowej na rozklad jazdy pociagow
2016/2017, zmodyfikowane pismem z 11 sierpnia 2016 .

Od powyzszej decyzji odwolanie ztozyla Fundacja (...) w W. zaskarzajac ja w caloSci.

Odwolujacy wniost o:

1) zmiane w caloSci zaskarzanej decyzji i odmowe zatwierdzenia przedmiotowych stawek we wnioskowanym zakresie;
ewentualnie

2) uchylenie zaskarzonej decyzji i umorzenie postepowania administracyjnego w tym zakresie;

nadto

3) przeprowadzenie dowodu z dokumentéw zalaczonych do niniejszego odwolania, jak i dokumentéw w nim
powolanych, a takze dokumentéw znajdujacych sie w aktach sprawy administracyjnej prowadzonej przez Prezesa
Urzedu;

4) przeprowadzenie dowodu z przestuchania stron, przy czym w imieniu Fundacji -Prezesa Zarzadu dra J. M.;

5) ewentualnie, przeprowadzenie dowodu z opinii bieglego na okoliczno$é zasadno$ci stawek wynagrodzenia za dostep
do infrastruktury kolejowej, albowiem opinia zgromadzona w toku postepowania przez Prezesa Urzedu jest wadliwa
inie spelnia wymagan ustawowych (vide pkt 39 oraz pkt 9o odwolania ponizej);

6) rozwazenie przez tutejszy Sad zarzadzenia polaczenia sprawy inicjowanej niniejszym odwolaniem ze sprawg
z odwolania Fundacji od decyzji Prezesa Urzedu nr (...) z dnia 18 pazdziernika 2016 roku o zatwierdzeniu i)
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do infrastruktury kolejowej, ii) stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw oraz iii) oplaty dodatkowej na rzecz (...) do
wspolnego rozpoznania albo wspolnego rozpoznania i rozstrzygniecia, zatem na zasadzie art. 219 k.p.c.;

wreszcie, w kazdym wypadku o wstrzymanie wykonania zaskarzonej decyzji do czasu rozstrzygniecia sprawy, na
zasadzie art. 47963 k.p.c., z uwagi na niebezpieczenstwo wyrzadzenia znacznej szkody osobom wobec ktorych decyzja
ta moglaby by¢ wykonywana.

Zaskarzanej decyzji zarzucam:
1) naruszenie przepiséw prawa materialnego, a to:

« art. 31 ust. 7 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 roku w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz. Urz. U.E. L. 2012.343.32 ze zm. dalej jako: dyrektywa
2012/34) w zwiazku z art. 33 ust. 2 u.t.k. i art. 33 ust. 3a pkt 2 u.t.k. poprzez akceptacje przez Prezesa Urzedu
wybidrczego stosowania prawa unijnego przez (...)i przyjmowane w przedkladanych do zatwierdzenia stawkach oplat
dowolne stosowanie przepiséw unijnych i krajowych;



« art. 33 ust. 2 u.tk. poprzez przedstawienie do zatwierdzenia stawek oplat zawyzonych w stosunku do dopuszczalnych
i odpowiadajacych kosztom bezposrednio ponoszonym przez przewoznika kolejowego i pozostajacym w oderwaniu
od wysoko$ci stawek przedstawianych przez innych uczestnikow rynku;

« art. 33 ust. 21 4c u.tk. oraz § 7 ust. 18 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 roku
w sprawie warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 788 ze zm.) poprzez zatwierdzenie
stawek z tytulu $wiadczenia ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obslugg pociagéow w sytuacji, w ktorej (...)
wyraznie o§wiadcza, ze nie prowadzi odrebnej - wymaganej powolanymi przepisami - rachunkowo$ci dla tej kategorii;

« art. 33 ust. 2 u.t.k. oraz § 7 ust. 5, 6, 71 8 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014
roku w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. poz. 788 ze zm.) poprzez ustalenie
wysokosci stawek bez uwzglednienia kosztoéw bezposrednich;

« art. 36 pkt 3 u.t.k. poprzez nieprzypisanie kosztéw do rodzaju ushug i polaczenie (pomieszanie) kosztow dostepu do
infrastruktury na torach 1435 mm i 1520 mm, ktére powinno by¢ wydzielone;

2) naruszenie przepisOw postepowania, ktére moglo i mialo wplyw na wynik sprawy, a to:
e art. 6 k.p.a., art. 61 § 1i 3 k.p.a., art. 104 § 1 k.p.a. oraz art. 33 ust. 8 u.tk.

poprzez przyjecie wadliwej interpretacji przepiséw prawa znajdujacych zastosowanie w niniejszej sprawie, a w
szczegoblnosci przepisow regulujacych zatwierdzenie stawek wynagrodzenia za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j
i zatwierdzenie stawek zmienionych samodzielnie przez zarzadce infrastruktury bez oczekiwania na decyzje Prezesa
Urzedu w tym zakresie, na co nie pozwala ustawa;

« art. 7 k.p.a. i art. 8 k.p.a. oraz art. 32 ust. 1 Konstytucji poprzez wydanie decyzji pozytywnej dla wnioskodawcy w
sytuacji, w ktorej taki sam wniosek tego samego podmiotu byt weze$niej przedmiotem odmownej decyzji Prezesa
Urzedu, a jednocze$nie zmianie nie ulegly okolicznoéci faktyczne i prawne sprawy, co wskazuje na dowolno$c¢
stosowania przepisow prawa przez Prezesa Urzedu i narusza zaufanie skarzacej do Panstwa i dzialajacych w jego
imieniu organdw;

« art. 7 k.p.a,, art. 77 § 1 k.p.a. i art. 80 k.p.a. oraz art. 84 k.p.a. i § 7 ust. 25 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 roku w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.
788 ze zm., dalej jako: rozporzadzenie w sprawie warunkow dostepu) poprzez niewlasciwe rozpatrzenie caloksztattu
zebranego materialu dowodowego oraz brak zebrania wszystkich dowodéw, w szczegolnosci tych oferowanych przez
Skarzaca, a poprzez to wyciagniecie niewlasciwych wnioskow z dowoddéw juz posiadanych oraz poprzez wadliwe
przeprowadzenie dowodu z opinii bieglego w sprawie, ktéry wbrew twierdzeniom Prezesa Urzedu nie stanowi dowodu
przemawiajgcego za zasadnoS$cig przyjetych przez (...) stawek oplat, a jedynie potwierdza, ze ich wyliczenie bylo
prowadzone z uwzglednieniem ustawowych kryteriow;

« art. 11 k.p.a. i art. 107 § 3 k.p.a. poprzez brak wlaéciwego i przekonujacego uzasadnienia decyzji, z ktérego wynikaé
bedzie jasno dlaczego Prezes Urzedu zatwierdzil wnioskowane stawki (podczas gdy wezesniej takiego zatwierdzenia
odmowil), miast tego wydanie decyzji przesadnie rozbudowanej co do uzasadnienia, a przez to niezrozumialej i
nieprzekonujacej.

W odpowiedzi na odwolanie pozwany wniost o:

1. na podstawie art. 479 § 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity: Dz.
U. z 2016 1. poz. 1822 z pdzn. zm., zwanej dalej ,Kpc" o oddalenie w calo$ci odwolania Powoda od decyzji Pozwanego
z dnia z 1 grudnia 2016 r. nr (...)zatwierdzajacej stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktuty kolejowej i za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw oraz oplat dodatkowych zarzadcy
infrastruktury kolejowej Zainteresowanego (...) na rozklad jazdy pociggoéw, zwany dalej ,,rjp", 2016/2017,



2. dopuszczenie dowodéw z dokumentow — akt sprawy przekazanych do Sadu Okregowego Sadu Ochrony
Konkurencji i Konsumentéw, zwanego dalej ,,SOKiK" na okolicznos$ci wskazane ponizej w uzasadnieniu odpowiedzi
na odwolanie;

3. oddalenie wniosku dowodowego Powoda o przeprowadzenie dowodu z dokumentéw zalaczonych do odwolania;
4. oddalenie wniosku dowodowego Powoda o przeprowadzenie dowodu z przestuchania Pana dra J. M.;

5. oddalenie wniosku dowodowego Powoda o przeprowadzenie dowodu z opinii bieglego na okoliczno$¢ zasadno$ci
stawek wynagrodzenia za dostep do infrastruktuty kolejowej,

6. oddalenie wniosku Powoda o wstrzymanie wykonania zaskarzonej decyzji;

7. zasadzenie od Powoda na rzecz Pozwanego kosztéw zastepstwa procesowego postepowania, wedlug norm
przepisanych z uwzglednieniem nakladu pracy radcy prawnego, charakteru i stopnia zawilo$ci sprawy.

Zainteresowany w sprawie — (...) Sp. z 0.0. z siedziba w W. wnio6st o:
1. oddalenie odwolania Skarzacej w caloéci;

2. zasgdzenie od Skarzacej na rzecz (...) Sp. z 0.0. w W. kosztéw procesu zwiazanych z niniejszym postepowaniem, w
tym kosztow zastepstwa procesowego (...) Sp. z 0.0. wedlug norm prawem przewidzianych oraz uiszczonej przez nia
oplaty skarbowej od pelnomocnictwa w kwocie 17,00 zk;

3. oddalenie wniosku Skarzacej o wstrzymanie wykonania zaskarzonej decyzji.
Sad Okregowy w Warszawie — Sad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw ustalil nastepujacy stan faktyczny:

Zainteresowany - (...) wraz z wnioskiem z dnia 1 kwietnia 2016 r. przedlozyt Pozwanemu do zatwierdzenia projekt
stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagéw oraz oplat dodatkowych w ramach rjp 2016/2017, wraz z ich kalkulacja. /k. 117-123,
k. 125-333, t. I akt adm./

Pismem z 11 sierpnia 2016 r. Zarzadca przedtozyt zmodyfikowany w stosunku do Wniosku z 1 kwietnia 2016 r. projekt
stawek jednostkowych, w wysokoSci okre$lonej w dolaczonym do pisma ,,Cenniku stawek dostepu do infrastruktury
kolejowej zarzadzanej przez (...) Sp. z 0.0. zlokalizowanej na torach o prze$wicie 1435 mm na rjp 2016/2017". Analizie
podlegaly stawki jednostkowe oplat, wraz z kalkulacja, przedstawione w piSmie Zarzadcy z 11 sierpnia 2016 r. Do ww.
pisma zalgczona zostala rowniez kalkulacja wysokoSci stawek opisana w ,Metodyce kalkulacji stawek dostepu (...)
Sp. z 0.0." wraz z wnioskiem o ich zatwierdzenie przez Prezesa UTK.

Zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy, projekt oraz kalkulacja nie dotycza infrastruktury kolejowej o szerokoSci toréow innej
niz 1435 mm. Zgodnie bowiem z art. 36 ustawy o transporcie kolejowym przepisow artykuléw 29-35 ustawy (rozdzial
6 dotyczacy udostepniania infrastruktury kolejowej i oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej) nie stosuje sie
do infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kolejowe o szeroko$ci toréw innej niz 1435 mm. Zarzadca w rejonie
Centrum Przeladunkowego M., zwanego dalej

(...), zarzadza nastepujacymi elementami infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm:
- linig nr (...) M. - M. (...), dwa tory o dlugosci 3 117 m kazdy,
- linig nr (...) M. - M. (...) o dlugosci 1 427 m,

- linig nr (...) M. (...) - M. (...) o dlugos$ci 1 289 m,



- torem nr (...) M. (...) - M. (...) o dlugoéci 752 m,
- torem nr (...) M. (...) — M. (...) o dlugo$ci 283 m,
- linig nr (...) C. - M. o dtugoéci 5 697 m,

- torem dojazdowym do infrastruktury uslugowej innego podmiotu (terminala towarowego w celu dokonania
czynnosci zaladunku i wyladunku) o dtugos$ci 523 m.

Wskazane wyzej linie oraz tory stanowia te sama kategorie oraz posiadaja zblizone parametry techniczne.

Tory dojazdowe nie stanowia toré6w w ramach obiektéw infrastruktury ustlugowej, wymienionej w pkt 2 Zalacznika
IT do dyrektywy 2012/34.

Uslugi przejazdu na tych torach stanowig uslugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

Zarzadca zarzadza 42 punktami stacyjnymi, zr6znicowanymi pod wzgledem wielkosci, zakresu pelnionych funkcji
oraz lokalizacji. Punkty stacyjne przystosowane sg do rozladunkéw réznego rodzaju towarow.

Zgodnie z Wnioskiem, Zarzadca opar} przygotowane kalkulacje stawek jednostkowych za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej na przepisach art. 33 oraz 36 pkt 3 ustawy o transporcie kolejowym, przy uwzglednieniu
przestanek dyrektywy 2012/34, i obejmuja one wylacznie linie kolejowe i tory dojazdowe o szerokoSci toréw 1435 mm,
w obszarze infrastruktury CP M..

Projekt stawek oraz kalkulacja stawek za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagdéw sporzadzony zostal w
oparciu o przepis art. 33 pkt 4¢ ustawy o transporcie kolejowym, przy uwzglednieniu przestanek dyrektywy 2012/34,
i obejmuje wylacznie infrastrukture kolejowa o szerokosci torow 1435 mm w rejonie CP M. oraz na terenie terminali
towarowych na obszarze catego kraju.

Prezes UTK, kierujac sie przepisem § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIiR, zweryfikowal przedlozony przez Zarzadce w
ramach rjp 2016/2017:

1) projekt stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktoérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o transporcie kolejowym;

2) projekt stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow, o ktérych
mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie kolejowym;

3) projekt optat za ustugi dodatkowe, §wiadczone zgodnie z art. 33 ust. 11 ustawy o transporcie kolejowym;
wraz z kalkulacja ich wysokoéci.

Zarzadca do kalkulacji stawek jednostkowych przyjal planowana wysoko$¢é kosztéw za ostatni zakonczony rok
obrotowy (2015), w ktérym zgodnie ze sprawozdaniem finansowym koszty Zarzadcy wyniosly [taj. przeds.].

Zbazy kosztowej zostaly wylaczone koszty wazenia wagon6w w wysokosci [taj. przeds.] oraz koszty poniesione w 2014
r., ktore zostaly zaksiegowane w 2015 r., w wysoko$ci [taj. przeds.].

Zarzadca podzielil koszty na jednorodne kategorie kosztowe zalezne od natezenia ruchu kolejowego (ang.
Homogenous Cost Category), zwane dalej ,.kategoriami HCC", biorac pod uwage nature powstania kosztéw oraz cel i
miejsce ich poniesienia, przy uwzglednieniu: ukladu okre$lonego w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIiR (koszty utrzymania
i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociggéw oraz amortyzacji dokonywanej na podstawie
rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej, wynikajacego z ruchu kolejowego) oraz w § 7 ust. 7 rozporzadzenia
MIiR (koszty administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych, finansowe, posrednie).



Powyzej przedstawiona baza kosztowa oraz dokonany podzial kosztéow nie stoi w sprzecznoSci z przepisami
rozporzadzenia MIiR.

W ten spos6b wyodrebnione zostaly:

« Koszty prowadzenia ruchu kolejowego:

- wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M.

- inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M.

« Koszty utrzymania i remontu infrastruktury

- czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M.
- remonty infrastruktury kolejowej w CP M.

- inne remonty w CP M.

- eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M.

- wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M.

- czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych
- remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych

- pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych
« Koszty administracyjne, finansowe i posrednie:

- koszty administracyjne w CP M.

- koszty posrednie dzialalnoséci w CP M.

- koszty administracyjne Centrali

- koszty posrednie dzialalnoéci Centrali

- koszty finansowe dzialalnosci Centrali

« Koszty wylaczone z kalkulacji stawek:

- wazenie wagonéw

- koszty poniesione w 2014 r.

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 ustawy o
transporcie kolejowym, obejmujgce ustugi okre$lone w czesci I ust. 1 zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym,
w oparciu o przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych koszty bezposrednie i prace eksploatacyjna.

Stawka jednostkowa skalkulowana zostala przez Zarzadce jako suma skladnika zwigzanego z kosztami bezposrednio
ponoszonymi przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozoéw pociagami oraz
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow.



Taka mozliwo$é przewiduje przepis § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR traktujacy, ze stawke jednostkowa ustala sie jako
sume czeéci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czeSci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju
pociagu. W ust. 3 przywolanego przepisu wskazuje sie, ze cze$¢ stawki jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowe;j
i rodzaju pociggu ustala sie jako sume sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz sktadnika
roznicujacego czes$é stawki w zaleznoSci od masy pociagu i kategorii linii kolejowych.

Przedstawiona, zgodnie z Wnioskiem, baza kosztéw planowana na rjp 2016/2017, bedaca podstawa kalkulacji stawek
jednostkowych oplaty podstawowej dla ustugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, zostala wyznaczona
z wykorzystaniem wartoSci kosztéw bezpoérednich.

Zarzadca poinformowal we Wniosku, ze nie bedzie korzystal ze srodkdéw publicznych, o ktérych mowa w § 7 ust.
9 rozporzadzenia MIiR. Przywolany przepis wskazuje bowiem, ze planowana wysoko$¢ kosztéw bezposrednich, o
ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR, jest pomniejszana o planowang wysoko$¢ Srodkéw publicznych,
ktbéra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokoSci oplat za udostepnianie infrastruktury kolejowe;.
Powyzsze jest tozsame ze spelnieniem przestanki okreslonej w § 7 ust. 9 rozporzadzenia.

Jak wskazuje Zarzadca, jako podstawe kalkulacji stawek oplaty podstawowej minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej przyjeto wylacznie koszty dotyczace szerokoSci toréow o prze$wicie 1435 mm. Pozostale koszty, znajdujace
sie we Wniosku, zostaly zaprezentowane w celu wykazania calkowitych kosztéw Zarzadcy poniesionych w ostatnim
zamknietym roku obrotowym (2015) i nie zostaly uwzglednione przy kalkulacji stawek oplaty podstawowej
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j.

WielkoSci kosztéw przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej

Zarzadca, zgodnie z Wnioskiem, przyjal do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2016/2017 koszty bezpos$rednie w ostatnim zakonczonym roku
obrotowym (2015) w zwigzku ze $wiadczeniem ustugi, przeszacowane nastepnie wspoélczynnikiem zmienno$ci pracy
eksploatacyjnej oraz wskaznikami inflacji planowanymi na dwa kolejne lata po roku, ktéry sie zakonczyt.

Ponizsza tabela przedstawia koszty, ktore poniést Zarzadca w ostatnim zamknietym roku obrotowym
Kategoria HCC Wykonanie kosztéw w 2015 r. [tys. z]

Prowadzenie ruchu kolejowego -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. -
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. -

Utrzymanie i remont infrastruktury -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. -
Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. -

Inne remonty w CP M. -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. -

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych -



Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych -
Pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych -
Koszty administracyjne, finansowe i poérednie -

Koszty administracyjne w CP M. -

Koszty posrednie dzialalnoéci w CP M. -

Koszty administracyjne Centrali -

Koszty posrednie dzialalnoéci Centrali -

Koszty finansowe dziatalnoéci Centrali -

Koszty wylaczone z kalkulacji stawek -

Wazenie wagonow -

Koszty poniesione w 2014 1. -

Razem [taj. przeds.].

Zgodnie z informacja zawarta we Wniosku, Zarzadca nie prowadzi odrebnej rachunkowo$ci dla poszczeg6lnych ustug.
Wobec powyzszego wysoko$¢ kosztow, ktore Zarzadca poniést w rezultacie Swiadczenia uslugi minimalnego dostepu
do infrastruktury, zostala wyodrebniona z warto$ci ogotu kosztéw Zarzadcy w rejonie CP M. z uwzglednieniem dwoch
wskaznikow:

a) dlugosci toréw - liczonego jako iloraz dlugosci toréw wykorzystywanych i zwigzanych ze §wiadczeniem ustugi
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej i dtugosci wykorzystywanych toréw w rejonie CP M.,

[taj. przeds.]

b) kosztéw remontdéw - liczonego jako iloraz kosztéw remontéw infrastruktury zwiazanej ze $wiadczeniem ushugi
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej i wysokosci kosztéw remontéw w rejonie CP M.,

[taj. przeds.]
Koszty Centrali zostaly rozdzielone proporcjonalnie do kosztéw alokowanych na poszczeg6lne ustugi.

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje kosztow, ktore Zarzadca ponidsl jako rezultat §wiadczenia uslug minimalnego
dostepu w ostatnim zamknietym roku obrotowym (2015).

Kategoria HCC Wykonanie kosztéw 2015
[tys. zt] Wskaznik alokacji kosztow

[%] Wykonanie

kosztéw minimalnego dostepu w 2015 1.
[tys. zl]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - -



Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. - - -
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - - -

Utrzymanie i remont infrastruktury - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Inne remonty w CP M. - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -

Po Pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -
Koszty administracyjne, finansowe i po$rednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - -

Koszty posrednie dzialalno$ci w CP M. - - -

Koszty administracyjne Centrali - - -

Koszty posrednie dzialalnoéci Centrali - - -

Koszty finansowe dzialalnoéci Centrali - - -

Koszty wylaczone z kalkulacji stawek - - -

Wazenie wagonow - - -

Koszty poniesione w 2014 r. - - -

RAZEM - - -

Wspolezynnik zmienno$ci pracy eksploatacyjnej, uwzgledniany przy minimalnym dostepie do infrastruktury
kolejowej obliczony, zostal jako iloraz liczby dni w rocznym rjp, ktéry rozpocznie sie 11 grudnia 2016 r. i skonczy
o pbélnocy w sobote 9 grudnia 2017 r. i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku kalendarzowym i jednoczeénie
obrotowym, tj. 2015 r. Tym samym Zarzadca spehit przestanke § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIiR dotyczaca sposobu
ustalania wspolczynnika zmiennoSci pracy eksploatacyjnej.

Warto$¢ wspolezynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej [Z = Lp. 1 / Lp. 2] - 0,99726

Koszty wykonane w 2015 r. przeindeksowane zostaly przez Zarzadce wskaznikiem inflacji zalata 2016 oraz
2017, ustalonym na podstawie ,,Wytycznych dotyczacych stosowania jednolitych wskaznikow makroekonomicznych
bedacych podstawa oszacowania skutkow finansowych projektowanych ustaw" opracowanych przez Ministra
Finans6w, (opublikowanych na stronie Ministerstwa Finanséw - http://www.mf.gov.pl/ministerstwo-finansow/
dzialalnosc/finanse-publiczne/sytuacja-makroekonomiczna-i-finanse-publiczne/wytyczne).



Planowany wskaznik inflacji przedstawiony zostat w ponizszej tabeli.
Wyszczegoblnienie Wskazniki zmian

2016 1. 2017 T.

CPI - dynamika érednioroczna 99,6% 101,3%

Planowana wysoko$¢ kosztéow, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MHER, ustala sie na podstawie
wysokosci kosztow, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MHR, w ostatnim zakonczonym roku obrotowym z
uwzglednieniem planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakonczyt.

Kategoria HCC Wykonanie

kosztéw minimalnego dostepu w 2015 .

[tys. z}] WskaZnik wzrostu

[%] Planowane koszty minimalnego dostepu na rjp 2016/2017
[tys. z1]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. - (...)
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - (...)
Utrzymanie i remonty infrastruktury - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP
M.-(..)-

Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - (...)

Inne remonty w CP M. - (...)

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - (...)
Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - (...)
Koszty administracyjne, finansowe i posrednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - (...)

Koszty posérednie dzialalno$ci w CP M. - (...)

Koszty administracyjne Centrali - (...)

Koszty posrednie dzialalnosci Centrali - (...)

Koszty finansowe dzialalnoéci Centrali - (...)

Koszty niekwalifikowane



Do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty minimalnej za dostep do infrastruktury kolejowej przyjeto czes$c
kosztow, ktore sa bezpos$rednio ponoszone przez Zarzadce jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozow pociggami. Zaliczone zostaly do nich koszty prowadzenia ruchu kolejowego oraz koszty utrzymania i
remontow infrastruktury.

Z grupy kosztéow wykonanych w 2015 r., ze wzgledu na brak bezpos$redniego zwiazku z wykonywaniem przewozow
pociggami, Zarzadca wylaczyl nastepujace koszty:

- amortyzacji (zgodnie z Wnioskiem Zarzadca nie dokonuje rozliczenia na podstawie zuzycia infrastruktury kolejowej,
wynikajacego z ruchu kolejowego);

- administracji;

- ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
- finansowe;

- cZynsze;

- poSrednie.

Wymienione powyzej wylaczenia poszczegdlnych kategorii kosztow z bazy kosztowej przyjmowanej do kalkulacji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej sa zgodne z § 77 ust. 7 rozporzadzenia MKiR stanowigcym, ze do kosztow,
ktore maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej (§ 7 ust. 5
rozporzadzenia MHR) nie przyjmuje sie tych kosztdw, ktore nie sa bezposrednio ponoszone przez Zarzadce jako
rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociaggami, w szczegdlnoéci:

1) kosztow administracji:

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowych;

4) poSrednie.

Koszty bezposrednie

W grupie kosztdw z ..wykonania" 2015 r. - po wylaczeniu kosztow niekwalifikowanych -pozostaly koszty bezposrednie,
zgodnie z ponizszymi wyliczeniami:

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M.

Z grupy tej zostaly wyodrebnione koszty dyzurnych ruchu [taj. przeds.], niezalezne od wolumenu przewozoéw, ktore
wylaczono z bazy kosztéw bezposrednich.

Z zakresu kosztéw, ktore wynikaja bezposrednio z prowadzenia ruchu, ktérych nie uwzgledniono w kalkulacji
stawek, wylaczono koszty: szkolen, dodatkéw, premii i nagréd, odpraw, koszty BHP, positkoéw profilaktycznych i
regeneracyjnych, wykup Swiadczen przejazdéw dla pracownikéw i ich rodzin, ustug diagnostyki medycznej, ktore nie
stanowia kosztéw bezposrednich i nie zostaly uwzglednione w kalkulacji stawek.

Warto$c¢ kosztéw ogodlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.] warto$¢ kosztéw bezposrednich wyniosta
[taj. przeds.], co daje udzial kosztéw bezposrednich w kosztach ogdlem tej kategorii HCC w wysokoSci [taj. przeds.] %.

Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M.



Koszty te zostaly uznane za koszty posrednie z uwagi na brak jednoznacznej relacji przyczynowo - skutkowej z
przejazdem pociagbdw i nie zostaly uwzglednione w kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowe;.

Remonty infrastruktury kolejowej w CP M.

W tej grupie HCC do kosztéw bezposrednich nie zostaly uwzglednione koszty ustlug §wiadczonych na elementy
zwigzane z o$wietleniem, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, siecia trakcyjna, a takze wystepowania
koniecznoSci przeprowadzania napraw awaryjnych (wystepowanie zalezy tez od innych czynnikéw, np.
nieprzewidzianych zdarzen pogodowych) oraz koszty prac nastawczych.

Przy ustalaniu wysoko$ci stawki jednostkowej uwzglednione zostaly koszty remontow infrastruktury torowe;j.

Warto$c¢ kosztow ogdtem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.], warto$é kosztow bezposrednich wyniosta
[taj. przeds.], co daje udzial kosztow bezposrednich w kosztach ogdlem tej kategorii HCC w wysokoéci [taj. przeds.] %.

Inne remonty w CP M.

Koszty te nie zostaly zakwalifikowane do kosztéw bezpoérednich z uwagi na fakt, iz nie sg zalezne od wolumenu
$wiadczonych ushug.

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M.

Koszty zakwalifikowane do kosztéw bezposrednich, zwiazanych z ruchem pociagéow, obejmuja koszty dotyczace
obstugi technicznej i serwisowania urzadzen, ogledzin i utrzymania rozjazdéw oraz diagnostyki technicznej, napraw
biezacych i utrzymania infrastruktury torowej i rozjazdow.

Do kosztéw posrednich zakwalifikowano koszty zuzycia paliwa nietrakcyjnego, Srodkow czysto$ci, zakup materialow
i sprzetu na potrzeby napraw biezacych i uzupelnienia brakéw w wyposazeniu.

Warto$¢ kosztow ogotem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.], warto$¢ kosztow bezposrednich wyniosta
[taj. przeds.], co daje udzial kosztéw bezposrednich w kosztach ogblem tej kategorii HCC w wysoko$ci [taj. przeds.] %.

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M.

Za koszty bezposrednie uznane zostaly koszty wynagrodzenia grupy remontowej i magazynu, zwiazane z
przeprowadzonymi remontami, ktérych wysokosé¢ zalezy od wolumenu §wiadczonej ustugi.

Z zakresu kosztow, ktore wynikaja bezposrednio z prowadzenia ruchu, wylaczono koszty: szkolen, dodatkow,
premii i nagréd, odpraw, BHP, positkow profilaktycznych i regeneracyjnych, wykupu $wiadczen przejazdowych dla
pracownikdw i ich rodzin, uslug diagnostyki medycznej. Koszty te nie stanowig kosztow bezposrednich i nie zostaly
uwzglednione w kalkulacji stawek.

Warto$é kosztow ogdlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.], warto$é¢ kosztow bezpoérednich w ramach
HCC wyniosla [taj. przeds.], co daje udziat kosztow bezposérednich w kosztach ogélem tej kategorii HCC w wysoko$ci
[taj. przeds.] %.

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje planowanych kosztéw bezpoSrednich, ktore Zarzadca poniesie jako rezultat
$wiadczenia ustugi minimalnego dostepu

nastawniczych w CP M.

Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - - -



Utrzymanie i remonty infrastruktury - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Inne remonty w CP M. - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - -
Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - - -
Koszty administracyjne, finansowe i poérednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - -

Koszty posrednie dzialalno$ci w CP M. - - -

Koszty administracyjne Centrali - - -

Koszty posrednie dzialalno$ci Centrali - - -

Koszty finansowe dzialalnoéci Centrali - - -

Razem - - -

Koszty stanowiace podstawe do wyznaczania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej zostaly obliczone na podstawie udzialu kosztéw bezposérednich w kosztach bezposrednich
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej. Koszty te obejmuja wylacznie cze$¢ kosztéw prowadzenia ruchu
pociagoéw oraz utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej. Zarzadca do bazy kosztowej bedacej podstawa
wyznaczania powyzszych stawek nie wlaczyl kosztéw amortyzacji.

Oparcie przez Zarzadce kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej na kosztach wykonanych w ostatnim
roku obrotowym $wiadczy o zastosowaniu sie do § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIiR.

Nalezy jednocze$nie podkresli¢, ze zardwno koszty niekwalifikowane. jak i koszty bezposérednie zostaly ustalone w
oparciu o ten sam okres, tj. o zakoniczony rok obrotowy, co przeklada sie na spelnienie przeslanek okre§lonych w §
7 ust. 8 rozporzadzenia MIiR. Koszty bezposrednie oraz koszty niekwalifikowane sa mierzone lub prognozowane na
podstawie danych pochodzacych z tego samego okresu.

Jednocze$nie do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej Zarzadca nie przyjal kosztow amortyzacji, chociaz z treéci rozporzadzenia MIiR wynika, ze w zakresie,
w jakim amortyzacja jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury wynikajacego z ruchu
kolejowego, moze byé¢ uznana za wynikajaca bezposrednio z wykonywania przewozoéw pociagami (§ 7 ust. 6 pkt 3
rozporzadzenia MIiR).

[taj. przeds.]

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z Wnioskiem
Zarzadcy oraz Metodyka kalkulacji stawek, zostaly okre§lone przy wykorzystaniu pracy eksploatacyjnej, wykonanej w
ostatnim zakonczonym roku kalendarzowym.

Jednostka Wolumen

pockm -



tys.
bruttotonokilometry -
Dla ustugi dostepu do infrastruktury przyjeto cztery przedzialy mas brutto pociggdw.

Tablica cennikowa, zamieszczona we Wniosku, zostala opracowana dla jednej kategorii linii kolejowej oraz dla 4
przedzialow catkowitych mas brutto pociagu towarowego, jak ponizej:

M<600 ton; 600<M<1200 ton; 1200<M<2400 ton; 2400<M ton.

Zarzadca wyznaczyl §rednig mase brutto pociagu w kazdym z przedzialow mas brutto pociagow, jak ponize;j.
Lp. Calkowita masa brutto pociggu (t) Srednia masa pociagu (t)

1. M<600 -

2. 600<M<1200 -

3.1200<M<2400 -

4.24001M -

Przyjeto, ze stawka jednostkowa oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wynika z
kosztow prowadzenia ruchu pociagdw oraz utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej i stanowi sume: czeSci
stawki zwiazanej z kategoria linii kolejowej oraz czeéci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu.

Jednocze$nie, zgodnie z zapisem zawartym w Metodyce kalkulacji stawek, stawki jednostkowe wyznaczone w
zaleznoSci od przypisanej kategorii poszczegbélnym odcinkom linii kolejowych i §rednich mas brutto pociagow w
przedzialach mas, skalkulowane zostaly w taki sposdb, aby przychody pozyskane poprzez zastosowanie tych stawek
pozwolily na pokrycie planowanych kosztoéw przyjetych do kalkulacji.

Cze$t stala stawki, zalezna od kategorii linii kolejowej, zostala wyznaczona jako iloraz planowanych kosztoéw
bezposrednich minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, w czeéci zaleznej tylko od linii kolejowej, oraz
planowanej pracy eksploatacyjnej wyrazonej w pockm.

Planowane koszty bezposrednie minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, uwzgledniane w kalkulacji stawek
w czesSci zaleznej wylacznie od linii kolejowej, ustalone zostaly jako réznica miedzy caloScia kosztéw bezposrednich
minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej a planowanymi kosztami bezposrednimi minimalnego dostepu do
infrastruktury kolejowej, uwzglednionymi w kalkulacji stawki w czeéci zaleznej od linii kolejowej i masy pociagu.
W kalkulacji Zarzadca przyjal, ze sa to koszty bezpoérednie remontéw infrastruktury kolejowej oraz eksploatacji i
utrzymania infrastruktury kolejowej w rejonie CP M..

Planowane koszty bezposrednie minimalnego dostepu, uwzglednione w kalkulacji stawki, zwiazane z kategoria linii
kolejowej na rjp 2016/2017, wyniosly zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy [taj. przeds.], natomiast planowane koszty
bezposrednie minimalnego dostepu, uwzglednione w kalkulacji czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej i
masy pociagu wyniosly [taj. przeds.] co w sumie stanowi kwote [taj. przeds.].

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje czesci stawki dla uslug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej,
zaleznej tylko od kategorii linii kolejowe;j.

Skladnik wynikajacy z rodzaju wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, nie jest
stosowany przez Zarzadce, w zwigzku z czym zostal on przyjety na poziomie o zt/pockm.



W zwiazku z faktem, ze warto$c¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw dla wszystkich rodzajow
przewozéw wynosi 0 zl/pockm, zgodnie z § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIiR, Zarzadca odstapit od dokonania badania
rynku. Zgodnie bowiem z § 7 ust. 14 rozporzadzenia MIiR, Zarzadca moze odstapi¢ od badania rynku (ust. 11), jezeli
przyjmie, ze warto$¢ skltadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w ust. 3. wynosi
0 zl/pockm dla wszystkich rodzajow przewozow.

Skladnik réznicujacy czeé¢ stawki w zalezno$ci od masy pociggu i kategorii linii kolejowych stanowi iloraz
planowanych kosztow bezposrednich minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej, uwzglednianych w kalkulacji
stawki w czeéci zaleznej od linii kolejowej i masy pociggu oraz planowanej pracy eksploatacyjnej, wyrazonej w
bruttotonokilometrach, zwanych dalej ,.btkm".

Planowane koszty bezpos$rednie minimalnego dostepu, uwzglednione w kalkulacji czeSci stawki zwiazanej z kategoria
linii kolejowej i masy pociagu wyniosly [taj. przeds.].

Planowana praca eksploatacyjna dla uslugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej wyniosla [taj. przeds.].

Ponizsza tabela przedstawia kalkulacje czesci stawki dla uslug minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowe;j
zaleznej od kategorii linii kolejowej i masy pociagu.

Jednostka Warto$é

Planowane koszty bezpoérednie minimalnego dostepu, uwzglednione w kalkulacji czeéci stawki zwiazanej z kategorig
linii kolejowej i masy pociagu tys. zt -

Planowana praca eksploatacyjna dla uslugi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej tys. btkm -
Srednia czeéé stawki zaleznej tylko od kategorii linii kolejowej i masy pociagu z1/btkm -

Z uwagi na przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek tylko jednej kategorii linii kolejowej, a takze wartosci
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozoéw w wartosci o zl/pockm, stawka jednostkowa oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej ustalona zostala jako suma czeSci stawki zaleznej od
kategorii linii kolejowej, ktora jest stala niezaleznie od przedzialu masy, oraz skladnika réznicujacego czesé stawki w
zalezno$ci od masy brutto pociggu i kategorii linii, co potwierdza wypelnienie przez Zarzadce przestanki okreslonej
w § 7 ust. 21 3 rozporzadzenia MIiR.

Cze$¢ stawki zalezna od kategorii linii kolejowej, o ktérej mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR, jest stala
niezaleznie od przedzialu masy, za$ skladnik réznicujacy czes$¢ stawki w zalezno$ci od kategorii linii i masy brutto
pociagu, o ktéorym mowa w § 77 ust. 3 rozporzadzenia MIiR. przy zalozeniu wartoS$ci skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozoéw w wartosci 0 zt/pockm. ro$nie wraz ze wzrostem masy pociagu, co potwierdza spekienie
przeslanki okre§lonej w § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIiR. W konsekwencji bowiem wartoSci czeéci stawek, o ktorych
mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIiR, oraz skladnikéw, o ktorych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIiR, zostaly
przez Zarzadce ustalone w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem masy brutto pociagu, przy
zalozeniu przyjecia tylko jednej kategorii linii kolejowe;j.

Ponadto, wypelniajac obowiazek wynikajacy z § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIiR, Zarzadca zestawil stawki jednostkowe
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej z uwzglednieniem kategorii linii kolejowej oraz calkowitych mas
brutto pociagow.

Jednocze$nie Zarzadca wskazal, ze w mys$l art. 33 ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia
MIiR, oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zostata skalkulowana z uwzglednieniem
§ 7 ust. 1 rozporzadzenia MIiR i ustalona jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm i stawki jednostkowej wlasciwej



dla danej kategorii linii kolejowej, okreSlonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia ruchu pociagéw i
dopuszczalnej predkosci technicznej oraz innych parametrow przewidzianych rozporzadzeniem MIiR.

Lp. Calkowita masa brutto (t) Cze$¢ stawki Wartoé¢ (zt/pockm)
Stawka jednostkowa (...)

1. M<600 cze$é zwigzana z kategoria linii kolejowej -

cze$¢ zwigzana z masg pociagu -

Stawka jednostkowa (...)

2. 600<M<1200 cze$¢ zwigzana z kategoria linii kolejowej -
cze$¢ zwigzana z masg pociggu -

Stawka jednostkowa (...)

3. 1200<M<2400 cze$¢ zwigzana z kategoria linii kolejowe;j -
cze$¢ zwigzana z masg pociagu -

Stawka jednostkowa (...)

4. 2400<M czeé¢ zwiazana z kategorig linii kolejowej -

cze$¢ zwigzana z masg pociagu -

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedziatach calkowitych mas brutto pociagéw zostaly skalkulowane w taki sposéb,
aby pozyskane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej pozwolily na
pokrycie planowanych kosztéw bezposrednich przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu skladnika wynikajacego
z rodzaju wykonywanych przewozéw na poziomie 0 zl/pockm. Jednoczednie Zarzadca wskazal, ze nie otrzymal
dofinansowania ze §rodkéw publicznych, o ktorym mowa w § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIiR, w celu zmniejszenia
wysokosci oplat za udostepnianie infrastruktury kolejowej. Powyzsze stanowi o wywiazaniu sie Zarzadcy z obowiazku
nalozonego przepisem § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIiR.

Jednocze$nie wartosSci czedci stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej oraz skladnikow, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 1 3 rozporzadzenia MIiR, ustalono w taki sposéb, aby stawka
rosla wraz ze wzrostem masy pociagu, co przy wyznaczeniu przez Zarzadce tylko jednej kategorii linii kolejowej
$wiadczy o wypehieniu przepisu § 7 ust. 4 rozporzadzenia MhR.

Lp. Calkowita masa brutto pociggu [t] Stawka jednostkowa na rjp 2016/2017 ze skladnikiem wynikajacym z rodzaju
przewozow réwnym o zl/pockm [zl/pockm]

1. M&lt;600 (...)
2. 600&lt;M&lt;1200 (...)
3. 1200&It;M&lt; 2400 (...)

4. 2400&lt;M (...)



Po dokonaniu analizy przedtozonego Prezesowi UTK do zatwierdzenia - we Wniosku -projektu stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w ramach rjp 2016/2017 - nie stwierdza sie
niezgodno$ci ich kalkulacji z przepisami ustawy o transporcie kolejowym oraz rozporzadzenia MhR.

Majac na uwadze powyzsze, na podstawie art. 33 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym. Prezes UTK zatwierdza stawki
jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2016/2017 - jako zgodne z
zasadami, o ktorych mowa w art. 33 ust. 2-6 oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 ustawy o transporcie
kolejowym.

Dostep do urzadzen zwigzanych z obslugg pociaggéw bedzie §wiadczony w rejonie przeladunkowym M. oraz w 42
punktach stacyjnych zlokalizowanych na terenie P..

Zarzadca okreslil, na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym, stawki jednostkowe oplaty podstawowej
za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 ustawy o transporcie
kolejowym, obejmujgce ustugi okreslone w czesci I ust. 2 zalagcznika do ustawy o transporcie kolejowym — w ramach
rejonu przeladunkowego M.:

- dostep do stacji rozrzadowych;

- dostep do toréw postojowych:

- dostep do terminali towarowych;

oraz w ramach 42 punktow stacyjnych zlokalizowanych na terenie P.:

- dostep do terminali towarowych do 12 godzin;

- dostep do terminali towarowych powyzej 12 godzin;

- w oparciu o przyjete do kalkulacji stawek koszty, iloci ustug oraz zastosowana metodyke.

Przepis art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym wskazuje, ze oplata podstawowa, w tym oplata za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej oraz oplata za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, ustalana jest
przy uwzglednieniu kosztéw bezposérednio poniesionych jako rezultat wykonywania przewozéw pociagami.

Pojecie kosztow bezposérednich ponoszonych jako rezultat wykonywania przewozoéw pociggami, doprecyzowuje
przepis § 7 ust. 6 rozporzadzenia MHR, zgodnie z ktérym do kosztéow Zarzadcy, ktore maja by¢ sfinansowane z oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MHKR.
przyjmuje sie te czes$¢ kosztdw, ktora jest bezposrednio ponoszona jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Do kosztow tych zalicza sie w szczegdlnoSci cze$¢ kosztow:
1) utrzymania i remontow infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociagow;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej wynikajacego z
ruchu kolejowego.

Zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MHR, do kalkulacji tych oplat Zarzadca przyjmuje uzasadniong czesé kosztow,
ktorych warto$¢ w okre$lonym czasie roS$nie wraz ze wzrostem czestotliwo$ci dostepu do urzadzen.

Reasumujac, oplate podstawowa za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw nalezy kalkulowaé, zgodnie z
art. 33 ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym, z uwzglednieniem kosztéw bezposrednich (co oznacza, ze moga zostac



uwzglednione réwniez inne dodatkowe koszty) przy zastosowaniu sposobu ustalenia kosztéw bezposrednich wedlug
§ 7 ust. 18 rozporzadzenia MhR.

Wobec powyzszego Zarzadca ustalil baze kosztéw bedaca podstawa kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociggow, w wysokos$ci kosztow §wiadczenia danej ustugi.

Do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstluga pociagéw obejmujgcych ustugi, o ktérych mowa w
czesci I ust. 2 zalgeznika do ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca przyjmuje uzasadniong czes$é kosztow, ktorych
warto$¢ w okreSlonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwo$ci dostepu do urzadzen.

Z informacji zamieszczonej we Wniosku Zarzadcy wynika, ze koszty wykonane w 2015 r. wynosza [taj. przeds.].
Ponadto, jak wskazal Zarzadca we Wniosku, z kosztow wykonanych w 2015 r. wylaczono:

- koszty wazenia wagondw w wysoko$ci [taj. przeds.] zl oraz
- koszty poniesione w 2014 r. (a zaksiegowane w 2015 r.) w wysoko$ci [taj. przeds.] zt.

Zgodnie z Wnioskiem, planowang wysoko$¢ kosztéw do kalkulacji stawek za dostep do urzadzen wyznaczono
jako iloczyn kosztow, ktore Zarzadca poniost w ostatnim zamknietym roku obrotowym jako rezultat §wiadczenia
ustug dostepu do urzadzen oraz planowanych wskaznikéw wzrostu kosztow w roku 2016, wynikajacych z innych
przewidywalnych zdarzen gospodarczych.

Z uwagi na fakt, iz Zarzadca uwzglednia w kalkulacji stawek jednostkowych koszty poniesione w 2015 r., przyjety
zostatl wskaznik wzrostu kosztow dzialalno$ci zgodnie z ,,Planem Dzialalno$ci Gospodarczej Spoétki na rok 2016"
oraz wskaznik inflacji za rok 2017 w wysokosci 1,3%, zgodnie z ,Wytycznymi dotyczacymi stosowania jednolitych
wskaznikéw makroekonomicznych bedgcych podstawg oszacowania skutkdéw finansowych projektowanych ustaw".

Tabela zamieszczona ponizej okresla koszty Zarzadcy w ostatnim zamknietym roku obrotowym oraz planowang
wysoko$é kosztow w okresie obowigzywania rjp 2016/2017, w podziale na jednorodne kategorie kosztowe (HCC) oraz
w ukladzie analogicznym do § 6 i 7 rozp. MIiR.

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -

Pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -
Koszty administracyjne, finansowe i posrednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - -

Koszty posérednie dzialalno$ci w CP M. - - -

Koszty administracyjne Centrali - - -

Koszty poérednie dziatalno$ci Centrali - - -

Koszty finansowe dziatalno$ci Centrali - - -

Koszty wylaczone z kalkulacji stawek - - -

Wazenia wagonow - - -

Koszty poniesione w 2014 r. - - -



Razem - - -

Przyjeta metodyka ustalania kosztéw $wiadczenia danej ushugi zostala oparta na planowanych kosztach na rjp
2016/2017 oraz wskaznikach zaangazowania zasobow opracowanych przez Zarzadce. Wyodrebnil on dwa rodzaje
wskaznikow zaangazowania zasobow - dlugo$c¢ torow i koszty remontow, ktére nastepnie policzyt odrebnie dla kazdej
ze $wiadczonych ustug, a takze przyporzadkowal do odpowiedniej kategorii kosztow na podstawie analizy natury
poszczegblnych kosztow.

Opracowane przez Zarzadce wskazniki zaangazowania zasobdw, na podstawie ktorych wyodrebnione zostaly koszty
$wiadczenia poszczegolnych ustug, przedstawiaja sie nastepujaco:

a) Wskaznik odnoszacy sie do dlugoéci toréw - zostal wyznaczony jako iloraz dlugosci toréow zwiazanych ze
Swiadczeniem danej ustugi i dlugos$ci torow wykorzystywanych w rejonie CP M. razem:

- dostep do stacji rozrzadowych [taj. przeds.]
- dostep do toréw postojowych [taj. przeds.]
- dostep do terminali towarowych

[taj. przeds.]

b) Wskaznik odnoszacy sie do kosztow remontow, zgodnie z planem 2016-2018 - zostal wyznaczony jako iloraz
kosztow remontéw infrastruktury zwiazanej ze Swiadczeniem danej ushugi i kosztow remontéw infrastruktury w
rejonie CP M. razem:

- dostep do stacji rozrzadowych
[taj. przeds.]

- dostep do toréw postojowych
[taj. przeds.]

- dostep do terminali towarowych
[taj. przeds.]

Koszty Centrali, zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy, zostaly alokowane proporcjonalnie do kosztéw za poszczegdlne
ushugi.

Ponizsza tabela przedstawia warto$ci wskaznikoéw alokacji kosztoéw dostepu do urzadzen w ramach rjp 2016/2017 w
rejonie CP M..

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. - - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - - -

Inne remonty w CP M. - - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - - -

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - - -



Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - - -

Pozostale koszty utrzymania i remont6ow infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - - -
Koszty administracyjne, finansowe i po$rednie - - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - - -

Koszty posrednie dzialalnoéci w CP M. - - - -

Koszty administracyjne Centrali - - - -

Koszty posrednie dzialalnoéci Centrali - - - -

Koszty finansowe dziatalnosci Centrali - - - -

Razem - - - -

W ponizszej tabeli przedstawione zostaly wartoSci planowane koszty ustug dostepu do rzadzen w ramach rjp
2016/2017 w rejonie CP M.

Kategoria HCC Planowane koszty Zarzadcy na rjp 2016/2017 [tys. zl] Planowane koszty dostepu do stacji
rozrzadowych na rjp 2016/2017 [tys. zl] Planowane koszty dostepu do toréw postojowych

na rjp 2016/2017 [tys. zHl Planowane koszty dostepu do terminali towarowych

na rjp 2016/2017 [tys. zl]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - - -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. - - - -

Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - - - -

Utrzymanie i remonty infrastruktury - - - -

Czynsze i oplaty z tytutu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. - - - -

Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - - -

Inne remontywCP M. - - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - - -

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - - - -

Czynsze i oplaty z tytutu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - - -

Pozostale koszty utrzymania i remont6w infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - - -
Koszty administracyjne, finansowe i po$rednie - - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - - -

Koszty posérednie dzialalno$ci w CP M. - - - -



Koszty administracyjne Centrali - - - -
Koszty posrednie dzialalnoéci Centrali - - - -
Koszty finansowe dziatalnosci Centrali - - - -
RAZEM - - - -

Podstawe kalkulacji stawek dostepu do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagbéw, zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy,
stanowig wylacznie koszty dotyczace infrastruktury kolejowej o szeroko$ci toré6w 1435 mm.

Zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MR do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagow,
Zarzadca przyjmuje uzasadniong cze$é kosztow, ktorych warto§é w okreSlonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem
czestotliwos$ci dostepu do urzadzen. Koszty te. jak wskazuje Zarzadca, zostaly wyznaczone poprzez:

1) analize relacji miedzy wolumenem ustug i kosztami poniesionymi w 2015 r. w ukladzie miesiecznym;

2) wyselekcjonowanie czeSci kosztow, ktora jest ponoszona bezposrednio jako rezultat $wiadczenia ustlug dostepu do
urzadzen.

Ad. 1

Koszty w poszczeg6lnych kategoriach HCC, z wylaczeniem czynszow, kosztéw administracyjnych, kosztow posrednich
oraz finansowych, zostaly poddane analizie (w ujeciu miesiecznym) w zakresie wystepowania pozytywnej relacji z
wolumenem $wiadczonych ustug.

Jak wskazuje Zarzadca, w poszczegélnych miesigcach 2015 r. nastepujace ustugi wzrosly wraz ze wzrostem
wolumendw:

a) ustuga dostepu do stacji rozrzadowych:

- remonty infrastruktury kolejowej w CP M.;

- inne remonty w CP M.;

- eksploatacja i utrzymanie rozjazdéw w CP M.;

- inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M..
b) ustuga korzystania z toréw postojowych:

- remonty infrastruktury kolejowej w CP M.;

- inne remonty w CP M.;

- eksploatacja i utrzymanie rozjazdéw w CP M.;

- inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M..
¢) ustuga dostepu do terminali towarowych:

- wynagrodzenia dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M.;
- inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M.;

- remonty infrastruktury kolejowej w CP M.;



- inne remonty w CP M.;
- eksploatacja i utrzymanie rozjazdéw w CP M.;
- wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M..

Za koszty bezposrednie, ktore sa ponoszone jako rezultat Swiadczenia ustugi dostepu do urzadzen, uznane zostaly te
kategorie kosztow, w ktorych wraz ze wzrostem kosztu wzrasta tez wolumen §wiadczonych ustug.

Ad. 2
W grupie kosztow z ,wykonania" 2015 r. - po wylaczeniu kosztow niekwalifikowanych -pozostaly koszty bezposrednie.
Do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw uwzgledniono nastepujace koszty:

Z grupy tej zostaly wyodrebnione koszty dyzurnych ruchu (29% catkowitych kosztow §wiadczen pracowniczych oséb
zatrudnionych na stanowiskach: dyzurny ruchu, zwrotniczy, nastawniczy w rejonie CP M.), ktore to koszty niezalezne
od wolumenu przewozow wylaczono z bazy kosztoéw bezposrednich.

Z zakresu kosztow z tej grupy HCC wskazac nalezy, iz wylaczono koszty, ktore wynikaja bezposrednio z prowadzenia
ruchu, ktérych nie uwzgledniono w kalkulacji stawek: szkolen, dodatkéw, premii i nagrod, odpraw, BHP, positkow
profilaktycznych i regeneracyjnych, wykupu Swiadczen przejazdéw dla pracownikéw i ich rodzin, ustug diagnostyki
medycznej, wyplat ekwiwalentow.

Wartoéé¢ kosztow ogdlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.] zl, warto$¢ kosztow bezposrednich
wyniosta [taj. przeds.] zl, co daje udziat kosztoéw bezposrednich w kosztach ogblem tej kategorii HCC w wysokoSci
[taj. przeds.] %.

Koszty te zostaly uznane za koszty posrednie i nie zostaly uwzglednione do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury z uwagi na brak jednoznacznej relacji przyczynowo - skutkowej
z przejazdem pociggow.

Jak wynika z Wniosku Zarzadcy, dzialania w zakresie remontéw infrastruktury podejmowane sa przez Zarzadce przy
uwzglednieniu zaréwno biezacego zuzycia infrastruktury kolejowej w wyniku przejazdu pociggéw, jak i strategicznych
celow Zarzadcy, ktérymi sa:

- utrzymanie infrastruktury kolejowej gwarantujacej bezpieczny transport towardéw koleja na zarzadzanym obszarze;
- rozw0j technologiczny, szczegblnie w zakresie utrzymania infrastruktury i poprawy jakosci Swiadczonych ustug.

Zarzadca uwzglednil rowniez konieczno$¢ pilnych napraw biezacych oraz remontow, ktoérych warto$é przekracza
mozliwoéci finansowe Zarzadcy i nie jest mozliwe ich pokrycie w krotkim czasie. Wobec powyzszego Zarzadca
prowadzi dzialania remontowe i naprawcze w cyklach wieloletnich, dzieki czemu zapewnione zostanie bezpieczenstwo
w prowadzeniu ruchu kolejowego.

Biorgc pod uwage powyzsze uzasadnienie, Zarzadca do kalkulacji udzialu kosztéw bezposrednich we wskazanych
kategoriach HCC przyjal laczne koszty remontéw w latach 2016-2018.

W tej grupie HCC do kosztow bezposrednich nie zostaly uwzglednione koszty ustlug $wiadczonych na elementy
zwigzane z o$wietleniem, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, siecig trakcyjna, a takze koszty zwigzane
z wystepowaniem koniecznoéci przeprowadzania napraw awaryjnych (ich wystepowanie zalezy tez od innych
czynnikéw, np. nieprzewidzianych zdarzen pogodowych), kosztow prac naprawczych tych kategorii.

Przy ustaleniu wysokosci stawki jednostkowej uwzglednione zostaly koszty remontéw infrastruktury torowe;.



Wartoé¢ kosztow ogdlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.] zl, warto$¢ kosztow bezposrednich
wyniosta [taj. przeds.] zl, co daje udziat kosztoéw bezposrednich w kosztach ogblem tej kategorii HCC w wysokoSci
[taj. przeds.] %.

Koszty te nie zostaly zakwalifikowane do kosztow bezposrednich z uwagi na fakt, iz koszty te nie sg zalezne od
wolumenu $wiadczonych ustug.

Koszty zakwalifikowane do kosztdw bezposrednich, zwigzanych z ruchem pociagéw obejmuja koszty dotyczace obstugi
technicznej i serwisowania urzadzen, ogledzin i utrzymania rozjazdow oraz diagnostyki technicznej, napraw biezacych
i utrzymania infrastruktury torowej i rozjazdéw.

Z kosztow bezposrednich wylaczono koszty zuzycia paliwa nietrakcyjnego, srodkéw czystos$ci i zakupu materialow i
sprzetu na potrzeby napraw biezacych i uzupelienia brakoéw w wyposazeniu.

Wartoéé¢ kosztow ogdlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.] zl, warto$¢ kosztow bezposrednich
wyniosta [taj. przeds.] zl, co daje udziat kosztow bezposrednich w kosztach ogblem tej kategorii HCC w wysokoSci
[taj. przeds.] %.

Za koszty bezposrednie uznane zostaly koszty wynagrodzenia grupy remontowej i magazynu, zwiazane z
przeprowadzonymi remontami, ktérych wysokosé¢ zalezy od wolumenu §wiadczonej ustugi.

Z zakresu kosztow, ktére wynikaja bezposrednio z prowadzenia ruchu, ktérych nie uwzgledniono w kalkulacji
stawek wylaczono koszty: szkolen, dodatkow, premii i nagréd, odpraw, koszty BHP. positkow profilaktycznych i
regeneracyjnych, wykupu §wiadczen przejazdow dla pracownikdéw i ich rodzin, ustug diagnostyki medycznej. Koszty
te nie stanowig kosztow bezposrednich i nie zostaly uwzglednione w kalkulacji stawek.

Wartoéé¢ kosztow ogdlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.] zl, warto$¢ kosztow bezposrednich
wyniosta [taj. przeds.] zl. co daje udzial kosztoéw bezposrednich w kosztach ogblem tej kategorii HCC w wysokoSci
[taj. przeds.] %.

Wielkosci planowanych kosztow dostepu do urzadzen w rejonie CP M. w ramach rjp 2016/2017, przedstawia ponizsza
tabela:

Lp. Wyszczegoélnienie rjp 2016/2017 Dostep do stacji rozrzadowych Dostep do toréw postojowych Dostep do terminali
towarowych

1. Koszty bezposrednio ponoszone [tys. z] - - -
2. Pozostale koszty [tys. zl] - - -
3. Laczne koszty $wiadczenia ustugi [tys. zl] - - -

W odniesieniu do dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, o ktérych mowa w czesci I ust. 2 zalacznika
do ustawy o transporcie kolejowym, nalezy zauwazy¢, ze dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, zgodnie
z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34, przyjmuje okreélenie ,obiekt infrastruktury ustugowej". W §lad za tym, oplata
nakladana jest za dostep do toréw w ramach obiektéw infrastruktury uslugowej, o ktérych mowa w zalgczniku IT pkt
2 do dyrektywy 2012/34 oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach, ktére zasadniczo odpowiadaja ustugom dostepu
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagoéw, w rozumieniu zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, nie moga
przekraczac¢ kosztow $wiadczenia ustug powiekszonych o rozsadny zysk. Przepis ten okresla sposob ustalenia gérnej
granicy oplat, jakie moga by¢ pobierane za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw. Wymienione powyzej
przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia MliR przy uwzglednieniu normy wynikajacej z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34
nie wylaczaja mozliwo$ci oparcia kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggéw na innych
dodatkowych kosztach.



Kategoria HCC Dostep do stacji rozrzadowych Dostep do toréw postojowych Dostep do terminali towarowych
Planowane

koszty dostepu do urzadzen

[tys, zl] Udzial kosztow bezpo$

[%] Planowane

koszty dostepu do urzadzen

[tys. zl] Planowane

koszty dostepu do urzadzen

[tys. zl] Udzial kosztow bezpo$

[%] Planowane

koszty dostepu do urzadzen

[tys. zl] Planowane

koszty dostepu do urzadzen

[tys. zl] Udzial kosztow bezpo$

[%] Planowane

koszty dostepu do urzadzen

[tys. zl]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - - - - - - - -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych wCP M. - - - - - - - - -
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowegow CP M. - - - - - - - - -

Utrzymanie i remonty infrastruktury - - - - - - - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastrukturyw CP M. - - - - - - - - -
Remonty infrastruktury kolejowej wCP M. - - - - - - - - -

Inne remontywCPM. - --------

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - - - - - - - -
Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynuw CP M. - - - - - - - - -

Koszty administracyjne, finansowe i po$rednie - - - - - - - - -

Koszty administracyjnew CP M. - - - - - - - - -

Koszty posrednie dzialalno$ciw CP M. - - - - - - - - -



Koszty administracyjne Centrali----- - - - -
Koszty posrednie Centrali---------

Koszty finansowe dziatalnosci Centrali - - - - - - - - -

Zarzadca w kalkulacji stawek nie powiekszyl kosztéow Swiadczenia ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagéw o rozsadny zysk.

[taj. przeds.]

W ponizszej tabeli okres$lone zostaly wolumeny w podziale na poszczegdlne ustugi.
Lp. Nazwa ustugi Jednostka Wolumen

1. Dostep do stacji rozrzadowych szt. -

2. Dostep do toréw postojowych h/tor -

3. Dostep do terminali towarowych szt. -

Kalkulacja stawek dla uslug dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagdéw polegala na zastosowaniu zasady
wyznaczenia stawki jako ilorazu planowanych kosztéw $wiadczenia tej ustugi i planowanej iloéci uslug objetych
Swiadczeniem ustugi.

Stawka za dostep do urzadzen zostala skalkulowana wedlug nastepujacego wzoru:
S(U) = K(U)/W(U)

Gdzie: Ku to planowane koszty dla ustugi U.

Wu to planowany wolumen dla ustugi U.

Wyznaczono stawki jednostkowe za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw w rejonie CP M. dla
nastepujacych ustug:

- dostep do stacji rozrzadowych;
- dostep do toréw postojowych;
- dostep do terminali towarowych.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociggéow, w rejonie CP M. na
rjp 2016/2017, zgodnie z treScia Wniosku Zarzadcy, skalkulowane dla poszczeg6lnych ushug przedstawione zostaly
w ponizszej tabeli.

Lp. Nazwa ustugi Miernik ustugi Planowana
stawka jednostkowa
na rjp 2016/2017 [z]

1. Dostep do stacji rozrzagdowych wagon (...)



2. Dostep do toréw postojowych h/tor (...)
3. Dostep do terminali towarowych wjazd lub wyjazd jednego wagonu lub lokomotywy luzem (...)

Uwzglednienie w bazie kosztowe]j przyjmowanej do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga
pociagow jedynie tej czesci kosztow, ktora zgodnie z wykorzystanymi wskaznikami zaangazowania zasob6w, dotyczy
wylgcznie Swiadczenia danej ustugi, pozwolito Zarzadcy okresli¢ wysokos$é oplat dla poszczegblnych ustug na poziomie
pelnych kosztow Swiadczenia tych ustug.

Okreslenie przez Zarzadce stawek jednostkowych oplat za dostep do urzadzen zwiagzanych z obsluga pociaggéw na
podstawie kosztow §wiadczenia ustugi oraz zaplanowanej ilo$ci ustug jest zgodne z wymienionymi przepisami prawa
krajowego i europejskiego, a w konsekwencji obliguje Prezesa UTK do zatwierdzenia proponowanych przez Zarzadce
stawek.

IT. TERMINALE TOWAROWE POZA REJONEM CP MALASZEWICZE

W myél § 7 ust. 18 rozporzadzenia MKR do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagow
obejmujacych usltugi, o ktéorych mowa w czeéci I ust. 2 zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, Zarzadca
przyjmuje uzasadniong cze$¢ kosztow, ktérych warto$é w okreslonym czasie ro$nie wraz ze wzrostem czestotliwosci
dostepu do urzadzen.

Z informacji zamieszczonej we Wniosku Zarzadcy wynika, ze koszty wykonane w 2015 r. wynosza [taj. przeds.] zk
Ponadto jak wskazal Zarzadca we Wniosku, z kosztéw wykonanych w 2015 r. wylaczono:

- koszty wazenia wagon6w w wysokoSci [taj. przeds.] zl oraz
- koszty poniesione w 2014 r. (a zaksiegowane w 2015 r.) w wysokoSci [taj. przeds.] zl.

Zgodnie z Wnioskiem, planowang wysoko$¢ kosztéow do kalkulacji stawek za dostep do urzadzen wyznaczono
jako iloczyn kosztow, ktére Zarzadca poniost w ostatnim zamknietym roku obrotowym jako rezultat $wiadczenia
uslug dostepu do urzadzen oraz planowanych wskaznikow wzrostu kosztéw w roku 2016, wynikajacych z innych
przewidywalnych zdarzen gospodarczych.

Z uwagi na fakt, iz Zarzadca uwzglednia w kalkulacji stawek jednostkowych koszty poniesione w 2015 r., przyjety
zostal wskaznik wzrostu kosztow dzialalnoéci, zgodnie z ,Planem Dzialalnoéci Gospodarczej Spotki na rok 2016"
oraz wskaznik inflacji za rok 2017 w wysokoSci 1,3%, zgodnie z ,,Wytycznymi dotyczacymi stosowania jednolitych
wskaznikow makroekonomicznych bedacych podstawa oszacowania skutkéw finansowych projektowanych ustaw".

Tabela zamieszczona ponizej okresla koszty Zarzadcy w ostatnim zamknietym roku obrotowym oraz planowang
wysoko$¢ kosztow w okresie obowigzywania rjp 2016/2017, w podziale na jednorodne kategorie kosztowe (HCC) oraz
w ukladzie analogicznym do uktadu okre$lonego w § 6 i 7 rozporzadzenia MIiR

Kategoria HCC Wykonane koszty w 2015 r. Wskaznik wzrostu kosztéw Planowane koszty na rjp 2016/2017
[tys. zt] [%] [tys. zl]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. - - -

Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - - -

Utrzymanie i remonty infrastruktury - # -



Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. - - -

Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Inne remonty w CP M. - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP

M. ---

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -

Pozostale koszty utrzymania i remont6éw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -
Koszty administracyjne, finansowe i po$rednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - -

Koszty posrednie dzialalno$ci w CP M. - - -

Koszty administracyjne Centrali - - -

Koszty posrednie dzialalnoéci Centrali - - -

Koszty finansowe dzialalnoéci Centrali - - -

Koszty wylaczone z kalkulacji stawek - - -

Wazenia pociagow - - -

Koszty poniesione w 2014 r. - - -

RAZEM - - -

Przyjeta metodyka ustalania kosztéw $wiadczenia danej ushugi zostala oparta na planowanych kosztach na rjp
2016/2017 oraz wskaznikach zaangazowania zasoboéw, opracowanych przez Zarzadce. Na tej podstawie wyodrebniony
zostal wskaznik zajeto$ci torow, ktory nastepnie zostal policzony odrebnie dla kazdej ze §wiadczonych ustug, a takze
przyporzadkowany do odpowiedniej kategorii kosztow na podstawie analizy natury poszczegolnych kosztow.

Opracowany przez Zarzadce wskaznik zaangazowania zasobow, na podstawie ktérych wyodrebnit on koszty
Swiadczenia poszczegoélnych ustug, przedstawia sie nastepujaco:

- dostep do terminali ponizej 12 h
[taj. przeds.]

- dostep do terminali powyzej 12 h
[taj. przeds.]

Koszty Centrali, zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy, zostaly alokowane proporcjonalnie do kosztéw na poszczegélne
ustugi.



Ponizsza tabela przedstawia wartoéci wskaznikow alokacji kosztoéw dostepu do urzadzen w ramach rjp 2016/2017 w
Terminalach Towarowych.

Kategoria HCC Planowane koszty

Zarzadcy na rjp

2016/2017 Wskaznik alokacji kosztéw dostepu do terminali towarowych do 12 h
[%] Wskaznik alokacji kosztow dostepu do terminali towarowych powyzej 12 h
[tys. zl]

[%]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. - - -
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - - -

Utrzymanie i remonty infrastruktury - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w CP M. - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Inne remonty w CP M. - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach

Towarowych - - -

Pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -
Koszty administracyjne, finansowe i posrednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - -

Koszty posrednie dzialalnosci w CP M. - - -

Koszty administracyjne Centrali - - -

Koszty posrednie dzialalnosci Centrali - - -

Koszty finansowe dziatalno$ci Centrali - - -

RAZEM - - -

W ponizszej tabeli przedstawione zostaly wartosci planowanych kosztow uslug dostepu do urzadzen w ramach rjp
2016/2017 w Terminalach Towarowych.



Kategoria HCC Planowane koszty Zarzadcy na rjp 2016/2017

[tys. zl] Planowane koszty dostepu do terminali towarowych do 12 h

na rjp 2016/2017

[tys. zl] Planowane koszty dostepu do terminali

towarowych powyzej 12 h na rjp 2016/2017

[tys. zl]

Prowadzenie ruchu kolejowego - - -

Wynagrodzenie dyzurnych ruchu, zwrotniczych, nastawniczych w CP M. - - -
Inne koszty prowadzenia ruchu kolejowego w CP M. - - -

Utrzymanie i remonty infrastruktury - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu

do infrastruktury w CP M. - - -

Remonty infrastruktury kolejowej w CP M. - - -

Inne remonty w CP M. - - -

Eksploatacja i utrzymanie infrastruktury kolejowej w CP M. - - -
Wynagrodzenie grupy remontowej i magazynu w CP M. - - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury w Terminalach Towarowych - - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -
Pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - - -
Koszty administracyjne, finansowe i po$rednie - - -

Koszty administracyjne w CP M. - - -

Koszty posrednie dzialalnoéci w CP M. - - -

Koszty administracyjne Centrali - - -

Koszty posrednie dzialalnoéci Centrali - - -

Koszty finansowe dzialalnoéci Centrali - - -

Podstawe kalkulacji stawek dostepu do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagbéw, zgodnie z Wnioskiem Zarzadcy,
stanowig wylacznie koszty dotyczace infrastruktury kolejowej o szeroko$ci tor6w 1435 mm.



Zgodnie z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIiR do kalkulacji optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagow.
Zarzadca przyjmuje uzasadniong cze$¢ kosztow, ktorych warto$¢ w okre§lonym czasie roénie wraz ze wzrostem
czestotliwo$ci dostepu do urzadzen. Koszty te, jak wskazuje Zarzadca, zostaly wyznaczone poprzez:

1) analize relacji miedzy wolumenem ustug i kosztami poniesionymi z 2015 r. w ukladzie miesiecznym;

2) wyselekcjonowanie cze$ci kosztow, ktora jest ponoszona bezposrednio jako rezultat $wiadczenia ustug dostepu do
urzadzen.

Ad. 1

Koszty w poszczego6lnych kategoriach HCC, z wylaczeniem czynszow, kosztow administracyjnych, kosztéw posrednich
oraz finansowych, zostaly poddane analizie (w ujeciu miesiecznym) w zakresie wystepowania pozytywnej relacji z
wolumenem $wiadczonych ushug.

Jak wskazuje Zarzadca, w poszczegbdlnych miesigcach 2015 r., dla ustugi dostepu do terminali towarowych do 12 h
tylko jedna usluga wzrosla wraz ze wzrostem wolumendw, tj. pozostale koszty utrzymania i remontow infrastruktury
kolejowej w Terminalach Towarowych. W zakresie uslug dostepu do terminali towarowych powyzej 12 h zadna z ustug
nie speklila powyzszej przestanki.

Za koszty bezpoSrednie, ktore sa ponoszone jako rezultat $wiadczenia ustugi dostepu do urzadzen, uznane zostaly te
kategorie kosztow, w ktorych wraz ze wzrostem kosztu wzrasta tez wolumen $§wiadczonej ustugi.

Ad. 2

W grupie kosztéw z ,wykonania" 2015 r. - po wylgczeniu kosztoéw niekwalifikowanych -pozostaly nastepujace koszty
bezposrednie:

Pozostale koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych

Koszty zakwalifikowane do kosztow bezposérednich obejmuja koszty zwigzane z konserwacja i diagnostyka
infrastruktury. Zarzadca podkreSla, iz czynno$ci wykonywane poza rejonem CP M. maja charakter czynno$ci
dodatkowych, §wiadczonych wylacznie na zamowienie przewoznika. Powyzsze uzasadnia wlaczenie tych kosztéw do
kosztow bezposrednich.

Do kosztow posrednich zakwalifikowano natomiast koszty energii elektrycznej oraz inne czynnoSci o charakterze
administracyjnym.

Warto$é¢ kosztow ogodlem w ramach tej kategorii HCC wyniosla [taj. przeds.] zl, warto$¢ kosztéw bezposrednich
wyniosta [taj. przeds.] zl, co daje udzial kosztoéw bezposrednich w kosztach ogdlem tej kategorii HCC w wysokoSci
[taj. przeds.] %.

W odniesieniu do dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, o ktérych mowa w czesci I ust. 2 zalacznika
do ustawy o transporcie kolejowym, nalezy zauwazy¢, ze dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, zgodnie
z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34, przyjmuje okreélenie ,obiekt infrastruktury ustugowej". W §lad za tym, oplata
nakladana jest za dostep do toréw w ramach obiektéw infrastruktury uslugowej, o ktérych mowa w zalgczniku IT pkt
2 do dyrektywy 2012/34 oraz $wiadczenie ustug w tych obiektach, ktére zasadniczo odpowiadaja ustugom dostepu
do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw w rozumieniu zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym, nie moga
przekraczac kosztow $wiadczenia ustug powiekszonych o rozsadny zysk. Przepis ten okresla sposob ustalenia gérnej

granicy oplat, jakie moga by¢ pobierane za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw. Wymienione powyzej
przepisy § 7 ust. 18 rozporzadzenia MKiR przy uwzglednieniu normy wynikajacej z art. 31 ust. 7 dyrektywy 2012/34



nie wylaczaja mozliwo$ci oparcia kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociggéw na innych
dodatkowych kosztach.

Kategoria HCC Planowane koszty dostepu do terminali towarowych do 12 h
[tys. z}] Planowane koszty dostepu do terminali towarowych powyzej 12 h
[tys. z1]

Koszty bezposrednie - -

Pozostale koszty utrzymania

i remontéw infrastruktury kolejowej

w Terminalach Towarowych - -

Pozostale kategorie kosztow - -

Czynsze i oplaty z tytulu uzytkowania lub dostepu do infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - -
Remonty infrastruktury kolejowej w Terminalach Towarowych - -
Pozostale koszty utrzymania

i remontéw infrastruktury kolejowej

w Terminalach Towarowych - -

Koszty administracyjne Centrali - -

Koszty poérednie Centrali - -

Koszty finansowe dziatalno$ci Centrali - -

Razem - -

Zarzadca w kalkulacji stawek nie powiekszyl kosztow §wiadczenia ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga
pociagoéw o rozsadny zysk.

[taj. przeds.]

W ponizszej tabeli okreSlone zostaly wolumeny w podziale na poszczegblne ushugi.
Lp. Nazwa uslugi Wolumen

1. Dostep do terminali towarowych do 12 h -

2. Dostep do terminali towarowych powyzej 12 h -

Kalkulacja stawek dla ustug dostepu do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw polegala na zastosowaniu zasady
wyznaczenia stawki jako ilorazu planowanych kosztéw $§wiadczenia tej ustugi i planowanej ilosci ustug objetych
Swiadczeniem ustugi.

Stawka za dostep do urzadzen zostala skalkulowana wedlug nastepujacego wzoru:

S(U) = K(U)/W(U)



Gdzie: Ku to planowane koszty dla ustugi U.
Wu to planowany wolumen dla ustlugi U.

Wyznaczono stawki jednostkowe za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw w Terminalach Towarowych
dla nastepujacych ustug:

- korzystanie z terminali towarowych do 12 h;
- korzystanie z terminali towarowych powyzej 12 h;

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, skalkulowane dla
poszczegblnych ustug przedstawione zostaly w ponizszej tabeli:

Lp. Nazwa ustugi Planowana stawka jednostkowa na rjp 2016/2017 [zl]
1. Dostep do terminali towarowych do 12 h (...)
2. Dostep do terminali towarowych powyzej 12 h (...)

Uwzglednienie w bazie kosztowej przyjmowanej do kalkulacji oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga
pociagdw jedynie tej czesci kosztow, ktdra, zgodnie z wykorzystanymi wskaznikami zaangazowania zasobow, dotyczy
wylacznie $§wiadczenia danej uslugi, pozwolitlo Zarzadcy okresli¢ wysokoéci oplat dla poszczegbdlnych uslug na
poziomie pelnych, ale faktycznych kosztéw §wiadczenia tych ustug.

Okreélenie przez Zarzadce stawek jednostkowych oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw na
podstawie kosztow §wiadczenia oraz zaplanowanej iloéci ustug jest zgodne z wymienionymi przepisami prawa, a w
konsekwencji obliguje Prezesa UTK do zatwierdzenia proponowanych przez Zarzadce stawek.

Zarzadca ustalil na rjp 2016/2017 stawki jednostkowe oplat dodatkowych, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 ustawy o
transporcie kolejowym, dla nastepujacych ushug:

1) wazenie wagonow,

2) udostepnienie ,Regulaminu przyznawania dostepu do infrastruktury kolejowej oraz przydzielania tras pociagow i
korzystania z przydzielanych tras pociagéw przewoznikom kolejowym na infrastrukturze zarzadzanej przez (...) sp. z
0.0. na rok 2016/2017" w formie papierowej, zwane dalej ,,udostepnieniem regulaminu”,

3) udostepnienie wyciagéw z regulaminéw i innych dokumentow.

4) usuniecie zanieczyszczenia toréw, ramp, placow,

5) usuniecie uszkodzenia toréw, ramp, placow,

6) skladowanie na placu, rampie, gruncie,

7) przeszkolenie pracownikéw przewoznika z zakresu warunkow miejscowych,

8) udzielenie pomocy w prowadzeniu pociagu z przekroczona skrajnia tadunkowa.

Uslugi wymienione powyzej, zgodnie z cz. II zalacznika do ustawy o transporcie kolejowym oraz § 6 rozporzadzenia
MHR moga by¢ przez Zarzadce $wiadczone na rzecz przewoznikow kolejowych.

Zarzadca opisal we Wniosku indywidualng kalkulacje dla ustug wymienionych powyzej w pkt 1-3, uwzgledniajac
koszty, ktore bedzie musial poniesé przy zapewnieniu udostepniania §wiadczonych ustug, z uwzglednieniem marzy



zysku wynoszacej 10%, co nie stoi w sprzeczno$ci z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR. Przywolany przepis stanowi,
ze oplaty dodatkowe, o ktérych mowa w § 6 rozporzadzenia MHR, Zarzadca okresla na tych samych zasadach w
odniesieniu do wszystkich przewoZnikow, w sposéb zapewniajgcy sfinansowanie kosztow, ktore Zarzadca bedzie
musial ponies¢, zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy
zysku nieprzekraczajacej 10%.

Ponadto Zarzadca wskazal we Wniosku, ze dla uslug wymienionych powyzej w pkt 4-8 bedzie stosowal wycene
na podstawie odrebnej kalkulacji, ktéra bedzie uwzgledniala kosztorysowe zaangazowanie zasob6w niezbednych do
$wiadczenia danej uslugi dodatkowej. Jednocze$nie Zarzadca do ustug dodatkowych wymienionych w pkt 4-7 nie
dolicza marzy zysku.

Powyzej opisany sposob kalkulacji stawek oplat za ustugi dodatkowe wymienione w pkt 4-8, uwzgledniajacy przez
Zarzadce Kkoszty, ktére bedzie musial ponieé¢ przy zapewnieniu udostepniania §wiadczonych ushug, bez doliczania
marzy zysku, nie stoi w sprzecznoéci z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MHR. Przywolany przepis stanowi, ze oplaty
dodatkowe, o ktorych mowa w § 6, Zarzadca okresla na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich
przewoznikéw, w sposéb zapewniajacy sfinansowanie kosztow, ktore Zarzadca bedzie musial ponie$é, zapewniajac
przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej (...).

Zarzadca wskazal, Ze nie posiada lacznej bazy kosztowej dla ustug dodatkowych i dla poszczegdlnych ustug. Planowana
wysoko$¢ kosztow §wiadczenia poszcezegolnych ustug Zarzadca okreélit odrebnie dla kazdej z ustlug i dla konkretne;j
jednostki ustugi, jak ponizej:

Wazenie wagonow

W zakresie ustlugi wazenia wagonow, jak wskazal Zarzadca we Wniosku, jako koszt §wiadczenia tej ustugi przyjeto
usredniony dla calej P. koszt wazenia jednego wagonu.

Udostepnienie regulaminu

W zakresie uslugi udostepnienia regulaminu, jak wskazal Zarzadca we Wniosku, warto$¢ kosztow usltugi zostala
ustalona na podstawie kosztow wykonania, tj. szacunkowego kosztu pracochtonnosci pracownika biurowego Zarzadcy
oraz kosztow materialow niezbednych do wykonania ushugi. Zarzadca uwzglednit takze szacunkowy czas wykonania
ustugi, ktory zostal przyjety w wysokosci [taj. przeds.] min. Koszty materialéw biurowych niezbednych do wykonania
ustugi obejmuja: koszt wydruku jednostronnego, koszt papieru, koszt grzbietu oprawy oraz koszt okladki. Przyjete
przez Zarzadce w kalkulacji koszty materialow biurowych uwzgledniaja ceny zakupu materialébw biurowych w oparciu
o umowy na dostawy materialéw biurowych oraz umowy na dostawe materialow eksploatacyjnych do drukarek.

Udostepnienie wyciagdw z regulaminéw i innych dokumentow

W zakresie ustugi udostepnienia wyciggéw z regulaminéw i innych dokumentéw, jak wskazal Zarzadca we
Whiosku, warto§¢ kosztow ushlugi zostala ustalona, podobnie jak w przypadku uslugi udostepnianie regulaminu,
na podstawie kosztéw wykonania, tj. szacunkowego kosztu pracochlonnos$ci pracownika biurowego Zarzadcy oraz
kosztow materialow biurowych niezbednych do wykonania ushtugi. Zarzadca wzial takze pod uwage szacunkowy
czas wykonania uslugi. W kalkulacji Zarzadca przyjal prébe [taj. przeds.] stron wydruku (wyciagu z regulaminu).
Koszty materiatlow obejmuja: koszt wydruku jednostronnego, koszt papieru, koszt grzbietu oprawy oraz koszt okladki.
Przyjete przez Zarzadce w kalkulacji koszty materialow biurowych uwzgledniaja ceny zakupu materialow biurowych
w oparciu o umowy na dostawy materialow biurowych oraz umowy na dostawe materialéw eksploatacyjnych do
drukarek.

Jednocze$nie Zarzadca we Wniosku wskazal, ze:



1) dla uslugi usuniecia zanieczyszczenia torow, ramp. placéw odrebna kalkulacja indywidualna bedzie uwzgledniala
kosztorysowe zaangazowanie zasobow niezbednych do usuniecia zanieczyszczenia (koszty wynagrodzen, materiatow,
ustug obcych itp.);

2) dla ushugi usuniecia uszkodzenia toréw, ramp, placéw odrebna kalkulacja indywidualna bedzie uwzgledniala
kosztorysowe zaangazowanie zasobdw niezbednych do usuniecia uszkodzenia (koszty wynagrodzen, materialow,
ustug obcych itp.);

3) dla ushugi skladowania na placu, rampie i gruncie odrebna kalkulacja indywidualna bedzie uwzgledniala
kosztorysowe zaangazowanie zasobéw niezbednych do sktadowania (koszty wynagrodzen, materialow, uslug obcych

itp.);

4) dla uslugi przeszkolenia pracownikéow przewoznika z zakresu warunkéw miejscowych odrebna kalkulacja
indywidualna bedzie uwzgledniala kosztorysowe zaangazowanie zasob6w niezbednych do szkolenia (koszty
wynagrodzen, materialéw, ustug obcych itp.):

5) dla ushugi udzielenia pomocy w prowadzeniu pociagu z przekroczona skrajnig tadunkowa bedzie uwzgledniala
kosztorysowe zaangazowanie zasobow niezbednych do realizacji ustugi (koszty wynagrodzen, materialow, uslug
obcych itp.).

Spos6b kalkulacji optat dodatkowych

Zarzadca okreslit odrebnie dla kazdej z ustlug dodatkowych koszty jej Swiadczenia i skalkulowal stawki oplat
dodatkowych jak ponize;j.

Wazenie wagonéw
[taj. przeds.]

Dodatkowo, ze wzgledu na zaangazowanie zasobow oraz infrastruktury Zarzadcy w realizacje tej ustugi, do stawki
wynikajacej z poziomu kosztéw Zarzadca doliczyt marze zysku w wysoko$ci 10%, co jest zgodne z § 7 ust. 21
rozporzadzenia MIiR.

(...) zt/wagon + 10% marzy = (...) zZ}/wagon
Udostepnienie regulaminu

Koszt, ktory Zarzadca bedzie musial ponies¢, zapewniajac Swiadczenie tej ustugi, zostal ustalony przez Zarzadce na
poziomie (...) zl, z czego (...) zt stanowi szacunkowy koszt pracochlonno$ci pracownika biurowego, zas$ (...) zt koszt
materialéw biurowych.

(..)zt+ (...) zt = (...) zl/regulamin

Dodatkowo, ze wzgledu na zaangazowanie zasobow w realizacje tej ustugi, do stawki wynikajacej z poziomu kosztow
Zarzadca doliczyt marze zysku w wysokoSci 10%, co jest zgodne z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MLR.

(...) zt/regulamin + 10% marzy = (...) zt/regulamin
Udostepnienie wyciggéw z regulaminéw i innych dokumentow

Zapewniajac sfinansowanie kosztow, ktore Zarzadca bedzie musial ponie$é, zapewniajac §wiadczenie tej ushugi, koszt
wyciagdéw z regulamindw i innych dokumentow zostal ustalony przez Zarzadce na poziomie [taj. przeds.] zt dla proby
[taj. przeds.] stron. W przeliczeniu na jedng strone wyciagu zostaly one okreslone na poziomie (...) zk.



[taj. przeds.] = (...) zl/ strone

Dodatkowo, ze wzgledu na zaangazowanie zasobow w realizacje tej ustugi do stawki wynikajacej z poziomu kosztow
Zarzadca doliczyt marze zysku w wysokoSci 10%, co jest zgodne z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MhR.

(...) zl/str. + 10% marzy = (...) zl/strone

Ponadto, jak Zarzadca wskazal we Wniosku, dla pozostalych uslug dodatkowych bedzie stosowal indywidualng
kalkulacje jak ponizej:

1) usluga usuniecia zanieczyszczenia toréw, ramp, placow bedzie wyceniana na podstawie odrebnej kalkulacji, ze
wzgledu na potencjalnie zréznicowany zakres i rodzaj zanieczyszczenia;

2) usluga usuniecia uszkodzenia toréw, ramp, placow bedzie wyceniana na podstawie odrebnej kalkulacji, ze wzgledu
na potencjalnie zréznicowany zakres i rodzaj uszkodzenia;

3) usluga sktadowania na placu, rampie i gruncie bedzie wyceniana na podstawie odrebnej kalkulacji, ze wzgledu na
potencjalnie zr6znicowany okres, miejsce oraz wielko$ci sktadowanego materiatu;

4) ushuga przeszkolenia pracownikéw przewoznika z zakresu warunk6w miejscowych bedzie wyceniana na podstawie
odrebnej kalkulacji, ze wzgledu na potencjalnie zréznicowany czas, miejsce oraz wielkoSci grupy do przeszkolenia;

5) usluga udzielenia pomocy w prowadzeniu pociagu z przekroczona skrajnia ladunkowa bedzie wyceniana na
podstawie odrebnej kalkulacji, ze wzgledu na zréznicowang trase przejazdu, wymiary skladu pociagu oraz zakres
niezbednej pomocy.

W wyniku przyjetych wielkoSci planowanych kosztéow $wiadczenia ustug dodatkowych i pomocniczych Zarzadca
okreslil stawki jednostkowe dla poszczegdlnych ushug, jak wskazuje ponizsza tabela:

Lp. Nazwa ustugi Miernik Optata dodatkowa na rjp 2016/2017
[24]

1. Wazenie wagonéw wagon (...)

2. Udostepnienie ,,Regulaminu

przyznawania dostepu do infrastruktury
kolejowej oraz przydzielania tras

pociagdw i korzystania

z przydzielanych tras pociagow

przewoznikom kolejowym

na infrastrukturze zarzadzanej przez

(...) Sp. z 0.0. na rok

2016/2017" w formie papierowej regulamin (...)

3. Udostepnienie wyciggdéw regulamindéw i innych dokumentéw strona (...)



4. Usuniecie zanieczyszczenia toréw, ramp, placow wg odrebnej kalkulacji

5. Usuniecie uszkodzenia torow, ramp, placow wg odrebnej kalkulacji

6. Skladowanie na placu, rampie, gruncie wg odrebnej kalkulacji

7. Przeszkolenie pracownikow przewoznika z zakresu warunkéw miejscowych wg odrebnej kalkulacji
8. Udzielenie pomocy w prowadzeniu pociagu z przekroczona skrajnia wg odrebnej kalkulacji

Powyzszy stan faktyczny zostal ustalony w oparciu o dowody z dokumentéw zgromadzonych w postepowaniu
administracyjnym, ktére nie byly przez zadna ze stron niniejszego postepowania kwestionowane.

Sad Okregowy w Warszawie — Sad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw zwazyl co nastepuje.
Odwolanie nie zasluguje na uwzglednienie.

Stosownie do treSci art. 33 ust. 7 i 8 TrKolejU stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe,
uiszczane przez przewoznikow kolejowych na rzecz zarzadcy infrastruktury kolejowej podlegaja zatwierdzeniu przez
Prezesa UTK, w terminie 30 dni od ich przekazania Prezesowi. Prezes UTK moze odmoéwic zatwierdzenia tych stawek
jedynie w przypadku, gdy sa one niezgodne z art. 33 ust. 2 — 6 TrKolejU, art. 34 utk oraz przepisami wydanymi na
podstawie art. 35 TrKolejU.

Zgodnie, z ugruntowanym w orzecznictwie pogladem (vide: Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 29 maja 1991 roku sygn.
akt ITI CRN 120/91 OSNC 1992 Nr 5, poz. 87; Postanowienie Sagdu Najwyzszego z dnia 7 pazdziernika 1998 roku sygn.
akt I CKN 265/98 OSP 2000 Nr 5 poz. 68; Postanowienie Sadu Najwyzszego z dnia 11 sierpnia 1999 roku sygn. akt
351/99 OSNC 2000 Nr 3 poz. 47; Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 19 stycznia 2001 roku sygn. akt  CKN 1036/98 LEX
Nr 52708; Wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 20 wrzes$nia 2005 roku, sygn. akt III SZP 2/05 OSNP 2006/19-20/312)
Sad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw nie moze ograniczy¢ sprawy wynikajacej z odwolania od decyzji Prezesa
Urzedu tylko do funkcji sprawdzajacej prawidlowo$¢ postepowania administracyjnego, ktére poprzedza postepowania
sadowe. Celem postepowania nie jest przeprowadzenie kontroli postepowania administracyjnego, ale merytoryczne
rozstrzygniecie sprawy, ktorej przedmiotem jest spor miedzy stronami powstajacy dopiero po wydaniu decyzji przez
Prezesa Urzedu. Postepowanie sagdowe przed Sadem Ochrony Konkurencji i Konsumentoéw jest postepowaniem
kontradyktoryjnym, w ktérym uwzglednia sie material dowodowy zebrany w postepowaniu administracyjnym, co
nie pozbawia jednak stron mozliwosci zgloszenia nowych twierdzen faktycznych i nowych dowodéw, wedlug zasad
obowiazujacych w postepowaniu odrebnym w sprawach gospodarczych. Sad antymonopolowy jest sadem cywilnym
i prowadzi sprawe cywilng, wszczeta w wyniku wniesienia odwolania od decyzji Prezesa Urzedu, w tym wypadku
Urzedu Transportu Kolejowego, wedlug regul kontradyktoryjnego postepowania cywilnego, a nie sadem legalno$ci
decyzji administracyjnej, jak to czynia sady administracyjne w postepowaniu sagdowo-administracyjnym.

Wobec powyzszego zwazy¢ nalezalo, ze powdd kwestionujac zaskarzona decyzje obowiazany byt wykazaé, ze Prezes
UTK niezasadnie zatwierdzil stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe. Taka za$ sytuacja
mialaby miejsce gdyby byly one niezgodne z art. 33 ust. 2 — 6 TrKolejU, art. 34 utk oraz przepisami wydanymi na
podstawie art. 35 TrKolejU. To zas wymagalo sformulowania zarzutéw odnoszacych sie do poszczegdlnych stawek
polegajacych na wskazaniu ich sprzecznos$ci z wymienionymi przepisami i udowodnienia ich.

Powyzszemu obowiazkowi powod nie sprostal. Odwolanie powoda ogranicza sie do przedstawienia obowiazujacego w
dacie wydania decyzji porzadku prawnego i ogolnikowych stwierdzeniach, ze zatwierdzone stawki sa z nimi sprzeczne.
Przepis art.33 ust. 2 utk stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest
przy uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika
kolejowego przewozow pociagami. Powdd jednak nie wskazuje ktora oplata zostala ustalona z uwzglednieniem innych
kosztoéw niz wymienione art.33 ust. 2 utk, a w szczego6lnoéci, aby w odniesieniu do konkretnej oplaty uwzgledniono



inne koszty niz bezposrednie lub by istniala rozbiezno$é co do zaliczania poszczegolnych kosztow jako bezposrednich
pomiedzy ustawodawstwem krajowym a dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 201/34/UE. Nie wykazano
roéwniez, ze oplata podstawowa za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociggéw nie jest obliczana jako iloczyn
zamowionych ustug i odpowiadajacych im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajéw ustug okreslonych
w czesci I ust. 2 zalgeznika do ustawy (art.33 ust. 4c¢).

Whbrew zarzutom powoda ani art. 33 ust. 2 i 4c¢ ani § 7 ust. 18 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z
dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowe nie zawieraja obowigzku
prowadzenia przez zainteresowanego odrebnej rachunkowosci.

Zarzut powoda, ze zatwierdzone stawki sa zawyzone w stosunku do dopuszczalnych jest gotostlowny i stanowi
subiektywng ocene powoda.

Nie znajduje oparcia w materiale dowodowym takze zarzut naruszenia art.36 ust. 3 utk. Przedstawienie informacji o
kosztach i wielko$ci infrastruktury w odniesieniu do calej infrastruktury w tym toréw o szeroko$ci innej niz 1435 mm
nie oznacza uwzglednienia tych kosztéw w stawkach oplat. Powod nie wskazal za$, Ze jakiekolwiek koszty zwiazane z
infrastruktura zwigzang z torami o szeroko$ci innej niz 1435 mm zostaly uwzglednione w kalkulacji przedmiotowych
oplat lub by nie byly one rozdzielone.

Odnoszac sie do zarzutow naruszenia przepisow postepowania zwazyé nalezalo, ze wskazany wyzej,
pierwszoinstancyjny charakter postepowania przed sadem powoduje, ze uchybienia w tym zakresie nie stanowig
podstawy do uchylenia lub zmiany decyzji o ile nie wywohuja skutkéw dla istoty sprawy. Ewentualne uchybienia
w postepowaniu dowodowym, znaczenia takiego nie maja, gdyz strona wnoszaca odwolania ma mozliwosé
przedstawienia wlasnych twierdzen, co do istotnych okoliczno$ci sprawy i poparcia ich wnioskami dowodowymi.
Nie maja réwniez znaczenia ewentualne niedostatki uzasadnienia, jak rowniez rozstrzygniecia zawarte w innych
decyzjach, gdyz ,nieprzekonujace uzasadnienie” (pomijajgc subiektywno$é oceny powoda) czy inne rozstrzygniecia
zapadle w innych sprawach nie oznacza, ze zawarte w decyzji rozstrzygniecie jest co do istoty bledne.

Whbrew zarzutom powoda przepisy art.6, art.61§ 1 i 3 oraz art. 104 § 1 k.p.a., ani art. 33 ust.8 utk nie wylaczaja
mozliwo$ci modyfikowania przez wnioskodawce swojego wniosku w toku postepowania. Nalezy przy tym mie¢ na
wzgledzie, ze zgodnie z art. 7 k.p.a. , w toku postepowania organy administracji publicznej podejmuja wszelkie
czynnosci niezbedne do dokladnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zalatwienia sprawy, majac na wzgledzie
interes spoleczny i sluszny interes obywateli. Traktowanie wniosku o zatwierdzenie stawek jednostkowych jako
czynno$ci niezmiennej w toku postepowania prowadziloby do nadmiernego i niczym nieuzasadnionego formalizmu
nie sluzacemu zalatwieniu sprawy ani interesowi publicznemu.

W tym stanie rzeczy Sad dzialajac na podstawie art. 4797° § 1 k.p.c. oddalil odwolanie nie znajdujac podstaw do jego
uwzglednienia

O kosztach postepowania rozstrzygnieto zgodnie z wyrazong w art. 98 § 1 k.p.c. zasadg odpowiedzialnoSci za wynik
procesu, zasadzajac koszty postepowania, w tym koszty zastepstwa procesowego wedtug norm przepisanych.



