Sygn. akt XVII AmK 2/13

WYROK
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 22 grudnia 2014 r.

Sad Okregowy w Warszawie Sad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw w skladzie:

Przewodniczacy: SSO Magdalena Sajur-Kordula

Protokolant: sekretarz sadowy Edyta Pronobis — Proniska

po rozpoznaniu w dniu 12 grudnia 2014 r. w Warszawie

na rozprawie

sprawy z odwolania (...) Spétki Akcyjnej z siedzibg w W.

przeciwko Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego

z udzialem (...) Sp. z 0.0. z siedzibg w W.

o udostepnienie infrastruktury kolejowej

na skutek odwolania od decyzji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 27 grudnia 2012 r. nr (...)
I. oddala odwolanie;

II. zasadza od powoda (...) Spolki Akcyjnej z siedzibg w W. na rzecz pozwanego Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego kwote 360 zl (trzysta szeSédziesiat ztotych) z tytutu zwrotu kosztow zastepstwa procesowego;

ITI. zasadza od powoda (...) Spolki Akcyjnej z siedzibg w W. na rzecz zainteresowanego (...) sp6iki z ograniczong
odpowiedzialnoScia z siedziba w W. kwote 360 z} (trzysta szeSédziesiat zlotych) z tytulu zwrotu kosztéw zastepstwa
procesowego.

SSO Magdalena Sajur-Kordula
Sygn. akt: XVII AmK 2/13

UZASADNIENIE

W dniu 27 grudnia 2012 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydal decyzje nr (...) w sprawie zawarcia miedzy
spotka (...) sp. z 0.0. w W. a (...) S.A. w W. umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej moca ktorej ustalil
nastepujace warunki udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikowi (...) przez zarzadce infrastruktury (...)
na rozklad jazdy pociagéw obowiazujacy od dnia 9 grudania 2012 r. do dnia 14 grudnia 2013 r.:

§ 1 Definicje

Uzyte w Decyzji okreélenia oznaczaja:



1.Decyzja - decyzja w sprawie udostepnienia infrastruktury kolejowej, ktéra zastepuje umowe o udostepnienie
infrastruktury kolejowej zawierana pomiedzy spotkami (...);

2.Regulamin - Regulamin przydzielania tras pociagéw i korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach rozkladu jazdy2012/2013 opracowany przez Zarzadce,
stanowiacy wzorzec umowy w rozumieniu art. 384-385 ustawy z dnia 23 kwietnia 1964 r. Kodeks cywilny (Dz. U. z
1964 Nr 16 poz. 93 z pdzn. zm.), zwanej dalej ,Kodeksem cywilnym" lub ,k.c";

3. Cennik - Cennik stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez (...)
obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r., zatwierdzony przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego (zwanego dalej
sPrezesem UTK" lub ,,Organem") Decyzja Nr (...) z dnia 24 sierpnia 2012 r., obejmujacy:

Czes¢ 1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowe;j:

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej;
Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagéw;
Cze$¢ 11. Stawki jednostkowe oplat dodatkowych;

Czes¢é I11. Wspdlezynniki i zasady zwiekszania stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej;

Rozklad jazdy pociagéw - trasy pociggéw przydzielone w Rocznym Rozkladzie Jazdy i Indywidualnym Rozkladzie
Jazdy lub wprowadzone przez Zarzadce w Zastepczym Rozkladzie Jazdy;

4a) Roczny Rozklad Jazdy (RRJ) - rozklad jazdy obowigzujacy od 9 grudnia 2012 r. do 14 grudnia 2013 r., opracowany
przez (...) na podstawie zlozonych przez przewoznika wnioskéw o przydzielenie trasy pociagu;

4b) Indywidualny Rozktad Jazdy (IRJ) - rozklad jazdy pociagu przewoznika - nie ujety w Rocznym Rozkladzie Jazdy
- opracowany przez (...) w przypadku wolnej zdolnoéci przepustowej, na podstawie zlozonego do (...) wniosku
przewoznika o przydzielenie trasy pociagu;

4c) Zastepczy Rozklad Jazdy (ZRJ) - rozklad jazdy opracowany przez (...) i uzgadniany z przewoznikiem zawierajacy
zmiany wynikajace z planowanej realizacji robot;

SEPE - System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej;

okres rozliczeniowy - jeden z trzynastu okreséw przyjetych do rozliczen, dla ktérych Zarzadca wystawia faktury
VAT. Pierwszy obejmuje okres od 9 do 31 grudnia 2012 r., kolejnych jedenascie odpowiada nastepujacym po sobie
miesigcom kalendarzowym od stycznia do listopada, a trzynasty obejmuje okres od 1 do 14 grudnia 2013 r.

§ 2 Zobowiazania Stron

1.Warunkiem udostepnienia infrastruktury kolejowej jest posiadanie przez Zarzadce Autoryzacji Bezpieczenstwa.
Zarzadca posiada Autoryzacje Bezpieczenstwa cze$¢ A nr (...) i cze$¢ B nr (...) wazng do dnia 29 grudnia 2015 r.,
uprawniajaca do zarzadzania infrastrukturg kolejowa.

2. Warunkiem dostepu Przewoznika do infrastruktury kolejowej Zarzadcy jest posiadanie waznych dokumentow, o
ktérych mowa w § 3 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw
dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 35, poz. 274) zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie
warunkoéw dostepu”. Zobowiazuje sie Przewoznika do przedlozenia Zarzadcy ww. dokumentéw niezwlocznie, jednakze
nie p6zniej niz w terminie 3 dni roboczych od momentu otrzymania niniejszej Decyzji. W przypadku gdy Przewoznik
zlozyl ww. dokumenty wraz ze skladanymi wnioskami o przydzielenie tras pociagéw na rozklad jazdy pociagow



2012/13 i jednocze$nie dokumenty te nie stracily waznosci lub ich tre$¢ nie ulegla zmianie, Przewoznik moze zlozy¢
tylko o$wiadczenie potwierdzajace waznos$é ztozonych dokumentéw.

3. Zobowiazuje sie Przewoznika do niezwlocznego poinformowania Zarzadcy w formie pisemnej o utracie wazno$ci
lub zmianie treéci, w trakcie obowigzywania niniejszej Decyzji, dokumentow, o ktérych mowa w ust. 2.

4. Zobowiazuje sie Przewoznika do powierzania prowadzenia pociagéw maszynistom spetniajacym warunki okreslone
w ustawie o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepisach.

5. Zobowiazuje sie Przewoznika, aby personel uczestniczacy w procesie przejazdow pociggdw postugiwal sie jezykiem
polskim.

6. Zobowiazuje sie Przewoznika, aby dla wszystkich pojazdéw kolejowych uczestniczacych w przejazdach pociagow, w
przypadku awarii pojazdu kolejowego, ustalit dla swoich pracownikéw realizujacych przejazdy zasady postepowania
eliminujace mozliwe w takich sytuacjach utrudnienia eksploatacyjne na liniach kolejowych zarzadzanych przez
Zarzadce.

7. Zobowiazuje sie Strony, aby przy realizacji niniejszej Decyzji, na udostepnionej infrastrukturze kolejowej bedacej
w zarzadzie (...), stosowaly postanowienia Regulaminu.

8. Zobowiazuje sie Zarzadce, w przypadku, kiedy wszyscy przewoznicy oséb zrealizuja prace eksploatacyjng wyzsza
niz 143 000,00 tys. pockm i PrzewoZnik zlozy o$wiadczenie, o ktérym mowa w ust. 9, do rozpoczecia naliczania
minimalnej stawki jednostkowej oplaty dla pociagéw, o ktérych mowa w ust. 9 i poinformowania PrzewozZnika o
terminie jego rozpoczecia.

9. Zobowiazuje sie Przewoznika, aby w terminie do dnia 1 pazdziernika 2013 r. zlozyl na adres Zarzadcy o§wiadczenie
o zawarciu w ramach rozkladu jazdy 2012/2013 umoéw o Swiadczenie ustug publicznych wraz z ich wykazem i ujetymi
w nich numerami pociagéw.

10. Przewoznik, dla minimalizacji skutkéw opo6znien jego pociagéw, uprawniony jest do realizacji przejazdéw z
wykorzystaniem infrastruktury kolejowej linii nr (...) bedgcej w zarzadzie (...) Sp. zo.0. w odstepstwie od przydzielonej
trasy po linii nr (...) Zarzadcy.

§ 3 Przedmiot Decyzji

1.Decyzja okresla zasady i warunki udostepniania PrzewoZnikowi infrastruktury kolejowej, bedacej w zarzadzie (...),
w celu realizacji rozkladu jazdy pociagéw.

2. Przydzielone Przewoznikowi trasy pociagéw zawarte sa w Zalgczniku A.

3.W ramach korzystania z przydzielonych tras pociaggow Zarzadca §wiadczy na rzecz Przewoznika ustugi podstawowe
w zakresie minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej okre§lone w Zalaczniku nr 1, ustugi podstawowe dostepu
do urzadzen zwigzanych z obsluga pociagoéw oraz ustugi dodatkowe okreslone w Zataczniku nr 2.

4. Inne uslugi, niewymienione w ust. 3, moga by¢ §wiadczone na podstawie odrebnych umoéw lub zlecen.

5. Decyzja nie obejmuje dostawy i odbioru energii elektrycznej na cele trakcyjne, na ktére Przewoznik zobowiazany jest
zawrze¢ odrebne umowy z podmiotami je §wiadczacymi. Zarzadca zapewni na liniach zelektryfikowanych utrzymanie
sieci trakcyjnej w stanie umozliwiajacym cigglo$¢ poboru energii trakcyjne;j.

§ 4 Warunki udostepniania oraz korzystania z infrastruktury kolejowe;j

1.Korzystanie z infrastruktury kolejowej podczas realizacji przejazd6w pociggéw odbywa sie wedlug zasad okreslonych
w § 33 Regulaminu.



2. Charakterystyka infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez Zarzadce okre§lona jest w Zalaczniku 2 do Regulaminu.

3.Zmiana parametrow przydzielonej trasy pociagu wynikajgca z zastosowania innego rodzaju pojazdu trakcyjnego i/
lub zwiekszenia masy brutto pociagu moze nastapié na zasadach okreslonych w § 18 ust. 11 Regulaminu.

4.Zobowiazuje sie Przewoznika, aby przed uruchomieniem pociagu, po jego zestawieniu zgodnie z parametrami
okre§lonymi w przydzielonej trasie pociagu, zglosil Zarzadcy jego gotowos¢ do odjazdu, wedtug zasad okreslonych w
§ 36 Regulaminu.

5.W trakcie korzystania z infrastruktury kolejowej moga wystapié ograniczenia z jej korzystania, o ktérych mowa w
§ 9 Regulaminu.

6.Zmiany organizacji ruchu kolejowego wynikajace z planowanych robo6t na liniach Zarzadcy, jak rowniez
nieprzewidziane utrudnienia eksploatacyjne z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy, moga powodowac konieczno$c
wprowadzenia przez PrzewoZnika komunikacji zastepczej, o ktérej mowa w § 40 Regulaminu.

7.W przypadku planowanej realizacji robét na liniach kolejowych i koniecznoéci zmiany organizacji ruchu kolejowego,
Zarzadca przekazuje ZRJ w trybie i terminach okreslonych w § 9 ust. 8 i 13 Regulaminu. Przewoznik dodatkowo ma
mozliwo$¢ wygenerowania z Internetowego Systemu Zamawiania Trasy Pociggu (ISZTP) ZRJ w formie przyjetej dla
wydawnictw wewnetrznego rozkladu jazdy.

8..Zobowiazuje sie Przewoznika, aby w trakcie realizacji przejazdéw jego pracownicy oraz osoby, ktérymi postuguje
sie w wykonywaniu Decyzji, przestrzegali wszystkich parametrow okre§lonych w przydzielonej trasie pociagu oraz
postanowien zawartych w dodatkach 1i 2 do wewnetrznego rozkladu jazdy, w ktore Przewoznik zobowigzany jest ich

wyposazy¢.

9.Zobowiazuje sie Przewoznika, aby wszyscy jego pracownicy oraz osoby, ktéorymi postuguje sie w wykonywaniu
Decyzji, wykonujacy czynnoSci zwigzane bezpoérednio z prowadzeniem ruchu kolejowego znali oraz stosowali
instrukcje i wytyczne ujete w Zalaczniku 3 do Regulaminu -Wykaz przepiséw wewnetrznych obowigzujacych
Przewoznika korzystajacego z infrastruktury kolejowej Zarzadcy.

10.Zobowiazuje sie Przewoznika, aby jego pracownicy, w przypadku realizacji przejazddw przez stacje graniczne, znali
i stosowali zasady prowadzenia ruchu, okre$lone w Miejscowych Porozumieniach Granicznych lub regulaminach
prowadzenia ruchu przez granice.

11.Wyciagi z Miejscowych Porozumien Granicznych, wyciagi z regulaminéw lub instrukeji prowadzenia ruchu przez
granice, Przewoznik moze otrzymac w zakladzie linii kolejowych, wlasciwym terytorialnie dla danej stacji graniczne;j.
Ponadto wyciagi z Miejscowych Porozumieni Granicznych znajduja sie na stronie internetowej www.plk-sa.pl.

12.W przypadku wystapienia powaznego wypadku, wypadku i incydentu na udostepnianej infrastrukturze kolejowej,
Strony niniejszej Decyzji zobowigzane sg do stosowania zasad zawartych w § 38 Regulaminu.

13. W przypadku wystapienia trudnosci eksploatacyjnych zobowigzuje sie Zarzadce do podjecia dzialan, o ktérych
mowa w § 39 ust. 31 4 Regulaminu oraz w § 32 i 33 Instrukcji o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkow,
wypadkow, incydentéw oraz trudnoéci eksploatacyjnych na liniach kolejowych (...).

§ 5 Obowiazki i uprawnienia Stron Decyzji
1.Strony zobowiazane sa do wykonywania obowigzkow i uprawnien wynikajacych i okreslonych w § 34 Regulaminu.

2.PrzewoZnik uprawniony jest do rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu. Rezygnacja z przydzielonej trasy pociagu
dokonywana jest przez pracownikéw Przewoznika poprzez Internetowy System Zamawiania Trasy Pociagu (ISZTP).



Potwierdzenie przyjecia ,Rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu” generowane jest automatycznie z ISZTP i przesyla
droga elektroniczng na adres wnioskodawcy. W przypadku awarii ww. systemu, rezygnacje z przydzielonej trasy
pociagu, nalezy zglaszaé (poczta elektroniczng lub faksem) na formularzu zgodnym z wzorem stanowigcym Zalacznik
nr 3, do wladciwego terytorialnie dla miejsca planowanego rozpoczecia przejazdu, stanowiska ds. konstrukeji
rozkladow jazdy, wedlug Zalgcznika 4.3 do Regulaminu.

3. Zgodnie z zapisami § 34 ust. 3 pkt 1 Regulaminu, ustala sie, Ze pracownicy Zarzadcy posiadajacy imienne
upowaznienia wydane przez Dyrektora Biura (...), sa uprawnieni do przeprowadzenia doraznych czynnosci
sprawdzajacych, w zakresie:

1) wyposazenia pracownikow i pojazdu kolejowego Przewoznika w nastepujace dokumenty i przybory:

a)prawo kierowania pojazdem kolejowym,

b)zezwolenie wydane dla pracownika lub osoby $wiadczacej ustugi na rzecz Przewoznika w trybie § 35 Regulaminu,
c)aktualny wewnetrzny rozklad jazdy pociagu oraz dodatek 2 do wewnetrznego rozkladu jazdy,

d)karte proby hamulca i urzadzen pneumatycznych pociagu,

e)druki rozkazoéw pisemnych,

fiwykaz pojazdow kolejowych w skladzie pociagu,

g) sprawny radiotelefon,

h) przybory sygnalowe;

2) zestawienia pociggu zgodnie z parametrami przydzielonej trasy pociagu.

4.Zobowiazuje sie Zarzadce do powiadamiania Przewoznika w terminie 14 dni o wynikach przeprowadzanych
czynnosci sprawdzajacych.

5.Zobowiazuje sie PrzewoZnika do zezwalania na przejazd pracownika Zarzadcy w czynnej kabinie maszynisty na
podstawie imiennego zezwolenia wydanego przez Przewoznika. Wykaz stanowisk, dla ktorych beda wystawiane ww.
zezwolenia zawiera Zalacznik 10 do Regulaminu. W celu wydania zezwolenia na przejazd pracownika Zarzadcy w
kabinie maszynisty, w imieniu Zarzadcy - Dyrektor Biura (...) wystepuje do Czlonka Zarzadu Przewoznika - Dyrektora
Eksploatacyjnego z wnioskiem o wydanie zezwolenia. We wniosku nalezy wskaza¢ nastepujace informacje:

a)imie i nazwisko oraz stanowisko stuzbowe pracownika, dla ktérego zezwolenie ma zosta¢ wydane;
b)cel wydania zezwolenia;

c)o$wiadczenie wnioskujacego, ze pracownik, dla ktérego zezwolenie ma zosta¢ wydane ukonczyl odpowiednie
przeszkolenie uprawniajace do przebywania w kabinie maszynisty, obejmujace swym zakresem m. in. przepisy i zasady
BHP obowigzujace podczas wsiadania do pojazdu i przebywania w pojezdzie kolejowym, zasady szybkiej ewakuacji z
kabiny maszynisty, zasady postepowania w przypadku stwierdzenia zagrozenia dla bezpieczenistwa ruchu kolejowego
oraz zapoznanie z obowigzujacg sygnalizacja kolejowa.

Zarzadca ponosi odpowiedzialno$¢ za celowosé wystapienia o wydanie zezwolenia na przebywanie w kabinie
maszynisty oraz prawdziwo$¢ zawartych we wniosku danych.

Zarzadca ponosi odpowiedzialno$é za dzialania lub zaniechania pracownikéw przebywajacych w kabinie maszynisty,
dla ktoérych wystapil o wydanie zezwolenia.



Przewoznik moze odmoéwié wydania zezwolenia lub ograniczy¢ obszar i termin wazno$ci zezwolenia, jesli przemawiaja
za tym wzgledy merytoryczne, bezpieczenstwa ruchu lub inne, zwigzane z prawidlowym funkcjonowaniem (...).

Przewoznik za wydanie zezwolenia lub w przypadku przedluzenia terminu jego obowigzywania moze pobrac
kazdorazowo oplate w wysokoSci 10 zl netto + podatek od towarow i ustug VAT wedlug stawki obowiazujacej w
dniu wystawienia faktury. Przedluzenie terminu wazno$ci zezwolen odbywa sie na takich samych zasadach, jak i ich
wydanie.

6.Zobowiazuje sie Przewoznika aby jego pracownicy stanowiacy obstuge pojazdow trakcyjnych znali obstugiwane
odcinki linii kolejowych, na ktérych prowadza pociag.

W przypadku braku znajomosci odcinkdw linii kolejowych przez obstuge pojazdow trakeyjnych z przyczyn powstaltych
po stronie Zarzadcy, zobowiazuje sie Zarzadce do zapewnienia, na wniosek Przewoznika, przejazdu z predkoScia 40
km/h, celem uzyskania znajomosci odcinkéw linii kolejowych przez maszynistéw pojazdéw trakcyjnych PrzewozZnika,
przy czym, koszty takiego przejazdu zwigzane z korzystaniem z infrastruktury kolejowej Zarzadcy nie obciazaja
Przewoznika.

7.Zobowiazuje sie Zarzadce aby, po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku,
incydentu) i trudnosci eksploatacyjnej, w wyniku ktérych powstaly straty po stronie Zarzadcy lub/i Przewoznika
powolal zespoét do ustalenia ich wysokosci i odpowiedzialnosci za nie.

Zobowiazuje sie Zarzadce, aby w jego imieniu zesp6l ten powolywany byt przez dyrektora linii kolejowych wlasciwego
terytorialnie dla miejsca wystapienia zdarzenia lub trudnosci eksploatacyjne;j.

Jedli w terminie do 14 dni po zakonczeniu postepowania w sprawie zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku,
incydentu) i trudnoéci eksploatacyjnej, Zarzadca nie powota ww. zespotu, to do powolania takiego zespotu uprawniony
jest Przewoznik. Ustalenia zespolu sa wigzace dla Zarzadcy i Przewoznika pod warunkiem umozliwienia uczestnictwa
w nim przedstawicieli Zarzadcy.

W sklad zespolu wchodza przedstawiciele Zarzadcy i Przewoznika posiadajacy upowaznienia wydane zgodnie ze
wzorem stanowigcym Zalacznik nr 4. Do wydawania upowaznien ze strony Zarzadcy upowazniony jest Dyrektor
Zaktadu (...) wlaSciwy terytorialnie dla miejsca wystgpienia zdarzenia lub trudnosci eksploatacyjnej, ze strony
Przewoznika uprawniony jest Czlonek Zarzadu Dyrektor Eksploatacyjny.

Podstawe prac zespolu, stanowi: w przypadku zdarzen - protokdt ustalen koncowych lub raport Pahistwowej Komisji
Badania Wypadkéw Kolejowych, natomiast w przypadku trudnoéci eksploatacyjnej - sprawozdanie koncowe z
przeprowadzonego postepowania.

Kazde posiedzenie zespolu jest protokolowane przez strone powolujaca zespol i podpisywane przez wszystkich
czlonkéw zespolu, a protokot z ostatniego posiedzenia oprocz ustalenia wysokoSci strat i odpowiedzialnych za nie,
okresla spos6b i terminy rozliczen finansowych.

8. Zobowiazuje sie Zarzadce do utrzymania czystoSci i porzadku peronéw poprzez: 1)wyposazenie w pojemniki
shuzace do zbierania odpadéw komunalnych oraz utrzymywanie tych pojemnikéw w odpowiednim stanie sanitarnym,
porzadkowym i technicznym;

2)zbieranie powstalych na terenie nieruchomosci odpad6w komunalnych;
3)pozbywanie sie zebranych na terenie nieruchomosci odpadéw komunalnych;

4)uprzatniecie blota, $niegu, lodu i innych zanieczyszczen z peronéw i chodnikéw, przy czym za chodnik uznaje
sie wyznaczone drogi dojécia podréznych do peronéw polozone w obrebie nieruchomosci Zarzadcy, gwarantujace
bezpieczne korzystanie przez podréznych.



9. Zobowiazuje sie Zarzadce aby na stacjach, na ktorych pociagi Przewoznika rozpoczynaja i koncza bieg, zapewnit
utrzymanie miedzytorzy, ktore sa w jego zarzadzie, w stanie umozliwiajacym prawidlowe i bezpieczne z nich
korzystanie, tj. w szczegblnoSci:

1)utrzymanie w czystos$ci;

2)koszenie traw i odchwaszczanie;
3)usuwanie krzewow;

4)wlasciwe zabezpieczenie studzienek.

10. W przypadku stwierdzenia przez Przewoznika uchybien w utrzymaniu czystoSci

i porzadku w zakresie okre$§lonym w ust. 8 i 9, Przewoznik powiadamia Zarzadce - wla$ciwy
terytorialnie Zaklad (...), ktéry ma obowiazek niezwlocznie podjaé dziatania

eliminujace zgloszone nieprawidlowosci. Stosowne prace z zakresu utrzymania czystoSci

i porzadku powinny zosta¢ wykonane w ciaggu 24 godzin od otrzymania powiadomienia przez
Zarzadce.

§ 6 Jednostki organizacyjne i stanowiska wyznaczone do wspo6lpracy
Zobowiazuje sie Strony do przestrzegania nastepujacych zasad dokonywania powiadomien:

1)w przypadku zdarzeh majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciggloSci prowadzenia ruchu, a takze
bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiadamia sie odpowiednio:

a)po stronie Zarzadcy - najblizszy posterunek ruchu,
b)po stronie Przewoznika - maszyniste pojazdu trakcyjnego;
2)w przypadkach zakldcen w realizacji rozkladu jazdy pociaggdéw, powiadamia sie odpowiednio:

a)po stronie Zarzadcy - poprzez najblizszy posterunek ruchu, (...), ekspozyture zarzadzania ruchem kolejowym
Centrum (...), ktéra powiadamia przedstawiciela Przewoznika, tj. Dyspozyture (...) tel. (...), kom. (...),

b)po stronie Przewoznika - maszyniste pojazdu trakcyjnego;

3) w przypadkach pozostalych, w tym przy przekazywaniu innych informacji zwigzanych z wykonywaniem Decyzji,
odpowiednio powiadamia sie:

a)po stronie (...) S.A. Centrala Biuro Sprzedazy, adres: (...)-(...) W., ul. (...),

b)_po stronie Przewoznika - (...) sp. z 0.0., Biuro Koordynacji P., adres: (...)-(...) W., ul. (...).
§ 7 Oplaty za korzystanie z infrastruktury kolejowej i inne oplaty

1.0plata za korzystanie z infrastruktury kolejowej obejmuje:

1)oplate podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, obejmujaca zrealizowane ustugi, o ktoérych
mowa w Zalaczniku nr 1;

2)oplate rezerwacyjna, pobierang za zaméwiong i przydzielong trase pociagu, ktéra nie zostala przez Przewoznika
wykorzystana;



3)oplate podstawowa za dostep do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw, obejmujaca zrealizowane ushugi, o
ktérych mowa w Zalaczniku nr 2 ust. 1;

4)oplate dodatkowa, obejmujaca zrealizowane ustugi, o ktérych mowa w Zalaczniku nr 2 ust 2.

2.W przypadku, kiedy przejazd pociagu obejmuje linie/odcinki bedace w zarzadzie rbéznych podmiotow
gospodarczych, Zarzadca pobiera oplate tylko za korzystanie z infrastruktury kolejowej bedacej w jego zarzadzie.

3.Wysoko$¢ oplat podstawowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla przydzielonych tras pociagow
zawarta jest w Zalgczniku B.

4. Szacowana warto$¢ oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej zostala wyznaczona w
Zalgczniku nr 51 wynosi netto 128 512 356,94 zl.

5. Szacowana warto$¢ oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagéw wynosi netto 5 661
530,03 zl.

6. Szacowana warto$¢ oplaty dodatkowej za ustugi dodatkowe wynosi netto 49 988,52 zl.

7. Oplaty, o ktérych mowa w ust. 1, wyznaczane sa odpowiednio wedlug zasad okre$lonych w § 9, 10, 111 12 i wnoszone
przez Przewoznika na rzecz Zarzadcy w trybie i terminie okre§lonym w § 14.

8. W przypadku uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,Sciagniecia” uszkodzonego taboru Przewoznika,
Zarzadca uprawniony jest do obcigzenia PrzewoZnika kwotg wynikajaca z faktury VAT wystawionej przez Przewoznika

9. W przypadku uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika dla ,Sciagniecia” uszkodzonego taboru innego przewoznika,
Przewoznik uprawniony jest do obcigzenia Zarzadcy kwota rowna poniesionym kosztom. Przewoznik nalicza koszty
za uzycie lokomotyw i prace druzyn trakcyjnych zgodnie ze stawkami jednostkowymi przyjetymi przez Przewoznika
do stosowania na okres obowiazywania Decyzji i przekazanymi Zarzadcy do wykorzystania droga elektroniczna na
adres e-mail: (...), do dnia 31 grudnia 2012 r.

Do wystawionej dla Zarzadcy faktury VAT Przewoznik dolacza nastepujace zalaczniki:
1)telefonogram, okreslajacy kto i dla jakiego przewoznika oraz do jakiego miejsca zadysponowal pojazd trakeyjny;

2)zestawienie godzin z rozpisaniem czasu pracy pojazdu trakcyjnego, tzn. przejazd jako jazda luzem tam i powrét,
Scigganie pociggu z podaniem numeru pociggu i relacji przejazdu badz kopie dokumentu przeznaczonego do
rejestrowania pracy druzyny trakcyjnej i pojazdu kolejowego Przewoznika.

10. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, o ktorej mowa w § 4 ust. 6,
Przewoznik obcigzy jednostke organizacyjng Zarzadcy, wskazana przez Zarzadce podczas opracowywania Regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét, poniesionymi z tego tytulu dodatkowymi kosztami,
wyznaczonymi zgodnie z zasadami okreslonymi w § 40 ust. 4 Regulaminu. Koszt przejazdu pociagu, na odcinku na
ktérym zostala wprowadzona komunikacja zastepcza, podaje Zarzadca na wystapienie Przewoznika, przeslane na
adres e-mail: (...) wg przeslanego wzoru stanowigcego Zalacznik nr 6.

Do faktury VAT wystawionej dla wlaSciwej jednostki organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dolacza:

1) po$wiadczong za zgodno$é z oryginalem kserokopie faktury VAT wystawionej przez przewoznika ladowego
zawierajacg informacje o relacji przejazdu i jego terminie;



2) po$wiadczone za zgodno$c¢ z oryginalem kserokopie innych faktur VAT dokumentujacych wysoko$¢ poniesionych
kosztow, ktore mozna jednoznacznie przyporzadkowaé do koniecznosci zorganizowania komunikacji zastepczej w
okreslonym przypadku;

3) zestawienie pociggow, za ktore zostala wprowadzona komunikacja zastepcza, wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik
nr 6.

11. W przypadku uruchomienia przez Przewoznika komunikacji zastepczej, ktorej konieczno$é wynika z
nieprzewidzianych zdarzen (powaznych wypadkow, wypadkéw, incydentéw) i trudnosci eksploatacyjnych rozliczenie
kosztow realizowane jest w trybie okre$§lonym w § 5 ust. 7.

12. W przypadku wprowadzenia przez Zarzadce ZRJ, ktorego konieczno$¢ nie wynika z Zalacznika 5 do Regulaminu
lub wynika, ale planowany termin ulegl zmianie, PrzewoZnik moze zada¢ od Zarzadcy zwrotu poniesionych kosztow
zmian publikacji informacji dla podréznych.

Przewoznik obciazy jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazang przez wlasciwg terenowo Ekspozyture Centrum
(...), poniesionymi z tego tytulu dodatkowymi kosztami. Do faktury VAT wystawionej dla wlasciwej jednostki
organizacyjnej Zarzadcy Przewoznik dolaczy poswiadczone za zgodnos$é z oryginalem kserokopie faktur VAT, ktore
mozna jednoznacznie przyporzadkowac do zastepczego rozkladu jazdy.

13. W ramach wprowadzonych przez Zarzadce zamknie¢ torowych uniemozliwiajacych wykonanie czynno$ci
obslugowych taboru w punktach utrzymania taboru Przewoznika (W. G., W. O., S. i T.), zobowigzuje sie Zarzadce
do umozliwienia, w miare istniejacych mozliwosci technicznych, niezbednych zjazdéw taboru Przewoznika do
tych punktéw utrzymania i z powrotem. Wykazanie niezbednych do zjazdu tras dokonywane bedzie kazdorazowo
przy uzgadnianiu przez Przewoznika ZRJ pociagéw. Przedstawiciel Przewoznika kazdorazowo, uczestniczac w
komisjach opracowujacych regulaminy tymczasowego prowadzenia ruchu pociggdw wskazywal bedzie na koniecznoéc
zabezpieczenia przez Zarzadce niezbednych tras, ale Przewoznik nie bedzie obciazony za przejazd pociagu na
dodatkowej trasie.

§ 8 Ulgi i wspolezynniki zwiekszajace stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej

1 PrzewoZznik moze uzyska¢ ulge w oplacie podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej w
przypadkach i na zasadach okre$lonych w § 29 ust. 1 pkt 2 Regulaminu.

2. Zarzadca stosuje wspdlczynniki zwiekszajace oplate podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w przypadkach i na zasadach okre$lonych w Cenniku cze$é I11.

§ 9 Wyznaczenie oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j

1. Podstawe do obliczenia oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej stanowi zrealizowany
przejazd pociggu Przewoznika oraz stawki jednostkowe okre$lone dla poszczegblnych odcinkéw linii kolejowych
z uwzglednieniem ich kategorii oraz dostepnosci do urzadzen sieci trakcyjnej ujete w ,Wykazie linii kolejowych
zarzadzanych przez (...) S.A. z przyporzadkowaniem im stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej obowiazujacych od 9 grudnia 2012 r. [z}/pockm]" sporzadzonym na podstawie
Cennika cze$c I. 1.

2. Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla przejazdu pociagu wedlug przydzielonej
trasy obliczana jest jako suma iloczynow stawki jednostkowej wtaéciwej dla danego odcinka linii kolejowej i dlugosci
tego odcinka z uwzglednieniem masy brutto pociagu.



Mase brutto pociagu okresla sie jako mase pociagu uwzgledniona w przydzielonej trasie pociagu, powiekszong o 100
t za kazda lokomotywe czynna.

3. Do oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wyznaczonej wedlug zasady podanej w
ust. 2:

1) nalicza sie marze zysku w wysoko$ci 1% - za przejazdy zrealizowane zgodnie z przydzielonymi trasami w ramach
RRJ,

2) nalicza sie marze zysku w wysokoS$ci 8% - za przejazdy zrealizowane zgodnie z przydzielonymi trasami w ramach
HU,

3) nie nalicza sie marzy zysku dla przejazddw zamdéwionych w RRJ a zrealizowanych w ramach ZRJ, w przypadku gdy
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy nastapilo pogorszenie parametréw pierwotnie przydzielonych tras poprzez
wydluzenie czasow jazdy pociagow:

- powyzej 15 minut w przypadku wojewddzkich przewozéw pasazerskich, w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 25 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011, Nr 5, poz.13), zwanej dalej ,ustawa o
publicznym transporcie/ zbiorowym", /~

- powyzej 30 minut w przypadku miedzywojewodzkich przewozoéw pasazerskich, w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 7
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

4) nalicza sie marze zysku w wysokoSci 7% - dla przejazddw zaméwionych w IRJ a zrealizowanych w ramach ZRJ, w
przypadku gdy z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy nastapilo pogorszenie parametréw pierwotnie przydzielonych
tras poprzez wydluzenie czaséw jazdy pociagow:

- powyzej 15 minut w przypadku wojewodzkich przewozéw pasazerskich, w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 25 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym,

- powyzej 30 minut w przypadku miedzywojewodzkich przewozéw pasazerskich, w rozumieniu art. 4 ust. 1 pkt 7
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.

4. W przypadku wystapienia zdarzenia opisanego w ust 3 pkt 3 i 4, w celu prawidlowego

obliczenia przez Zarzadce oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury,

Przewoznik przygotowuje i przedklada Zarzadcy w ciagu 10 dni od otrzymania ZRJ wykaz tras, dla ktérych nastgpito
wydluzenie czasoéw jazdy pociagow.

5.Za zrealizowany przejazd pociagu, dla ktérego ma zastosowanie ulga, oplata wyznaczana jest wedtug zasady podanej
w ust. 3 i pomniejszana o warto$¢ wynikajaca z udzielonej ulgi

obliczong od oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,

wyznaczonej wedlug zasady podanej w ust. 2.

6. Za zrealizowany przejazd pociagu z przesytkami nadzwyczajnymi, optata wyznaczana jest wedlug zasady podanej w
ust. 3 i zwiekszana o warto$¢ wynikajaca z zastosowania odpowiedniego wspoélczynnika lub wspélezynnikéw, ujetych
w Cenniku czeé¢ III obliczong od oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wyznaczonej
wedlug zasady podanej w ust. 2.

7. Za zrealizowany przejazd pociggu z przesylkami nadzwyczajnymi, dla ktérego ma zastosowanie ulga, oplata
wyznaczana jest wedlug zasady podanej w ust. 5 i pomniejszana o warto$¢ wynikajaca z udzielonej ulgi obliczong od
oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej wyznaczonej wedtug zasady podanej w ust. 2.



8. Oplata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej za przejazd pociagu - droga okrezna -wedlug ZRJ pociggdéw
z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy jest rowna oplacie wyznaczonej wedlug trasy zaplanowanej w rozkladzie jazdy
pociagdw. W przypadku, w ktérym przejazd ten odbyt sie wedtug ZRJ pociagdéw tylko na czesci trasy, z przyczyn
lezacych po stronie PrzewozZnika, Zarzadca nalicza oplate rezerwacyjna za niewykorzystana czesc trasy.

9. Oplata za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej za przejazd pociagu - droga okrezna -wedlug ZRJ pociggdéw
z przyczyn lezacych po stronie innego zarzadcy, jest wyznaczana wedtug rzeczywistej drogi przejazdu.

10. Oplata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej za przejazdy pociagdéw Przewoznika za kazdy
okres rozliczeniowy naliczana jest jako suma oplat podstawowych za minimalny dostep do infrastruktury kolejowe;j
poszczegdlnych przejazdéw pociagéw zrealizowanych w tym okresie, z uwzglednieniem postanowien powyzszych
ustepow.

§ 10 Wyznaczenie oplaty rezerwacyjnej i naliczenie rekompensaty za odwolanie pociagu

1.0plata rezerwacyjna naliczana jest za zamowione i niewykorzystane przez Przewoznika trasy pociagéw, z wyjatkiem
zaistnienia sytuacji nadzwyczajnych.

2. Oplata rezerwacyjna dla okreélonej trasy pociagu wynosi:

1) 10% oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyznaczonej
zgodnie z postanowieniami § 9 ust. 2 za przejazd planowanego pociagu wedlug
przydzielonej trasy w przypadku rezygnacji z tego przejazdu w terminie krotszym

niz 30 dni i rownym lub dluzszym niz 72 godziny przed planowanym terminem

jego realizacji;

2) 25% oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyznaczonej
zgodnie z postanowieniami § 9 ust. 2 za przejazd planowanego pociagu wedtug
przydzielonej trasy w przypadku rezygnacji z tego przejazdu w terminie krotszym

niz 72 godziny przed planowanym terminem jego realizacji.

3. W przypadku kiedy PrzewoZnik zlozy rezygnacje z przejazdu w terminie co najmniej na 30 dni przed planowanym
terminem jego realizacji, Zarzadca nie pobiera oplaty rezerwacyjne;j.

4. W przypadku kiedy PrzewozZnik nie zlozy rezygnacji z przydzielonej trasy pociagu i nie wykorzysta jej w calosci lub w
czedci, oplata rezerwacyjna za niewykorzystane odcinki linii wynosi 25% oplaty podstawowej za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej, wyznaczonej zgodnie z postanowieniami § 9 ust. 2 za przejazd planowanego pociagu wedlug
przydzielonej trasy.

5. W przypadku realizacji przejazdu pociagu wedlug warunkdow, o ktorych mowa w § 2 ust. 10, Zarzadca nie pobiera
oplaty rezerwacyjnej za niewykorzystang cze$¢ trasy na linii nr (...).

6. Rekompensata za odwolanie przez Zarzadce przydzielonych Przewoznikowi tras pociggoéw jest naliczana w
przypadku odwolania pociagu przez Zarzadce z przyczyn lezacych po jego stronie, z wyjatkiem zaistnienia sytuacji
nadzwyczajnych.

7. Rekompensata z tytulu odwolania pociagu dla okreslonej trasy pociagu wynosi:

1)10% oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyznaczonej zgodnie z postanowieniami
§ 9 ust. 2 za przejazd planowanego pociagu wedlug przydzielonej trasy w przypadku odwolania przez Zarzadce
przejazdu w terminie krétszym niz 30 dni i rownym lub dtuzszym niz 72 godziny przed planowanym terminem jego
realizacji;



2)25% oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, wyznaczonej zgodnie z postanowieniami
§ 9 ust. 2 za przejazd planowanego pociagu wedlug przydzielonej trasy w przypadku odwolania przez Zarzadce
przejazdu w terminie krotszym niz 72 godziny przed planowanym terminem jego realizacji.

8. W przypadku, gdy Zarzadca odwola trasy pociagdéw w terminie co najmniej na 30 dni przed planowanym terminem
ich realizacji nie wyplaca Przewoznikowi rekompensaty z tytulu odwotania pociagu.

9. W przypadku kiedy Zarzadca odwola przejazd na czeSci trasy, z przyczyn lezacych po stronie Zarzadcy,
rekompensata za odwolanie pociggu jest pobierana za odwolane odcinki trasy, zgodnie z zasadami okre$lonymi w
ust.7.

10. W przypadku realizacji przejazdu pociagu wedlug warunkow, o ktérych mowa w § 2 ust. 10, Przewoznik nie pobiera
rekompensaty za niewykorzystang cze$c trasy na linii nr (...).

11. Przewoznik obcigzy jednostke organizacyjna Zarzadcy, wskazana przez wlasciwa terenowo Ekspozyture Centrum
(...), kwota nalezna z tytulu rekompensaty za odwolanie pociagu, wystawiajac fakture VAT. Zobowiazuje sie Zarzadce
do podania Przewoznikowi, na jego wniosek przestany na adres e-mail: (...), kosztu przejazdu odwolanego pociagu-

§ 11 Wyznaczenie oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw

1.Podstawe do wyznaczenia oplat za zrealizowane ushugi, okre$§lone w Zalaczniku nr 2 ust. 1 stanowig: wykonana
przez Zarzadce i potwierdzona przez Przewoznika ustuga oraz stawki jednostkowe oplaty podstawowej za dostep do
urzadzen zwigzanych z obslugg pociagdéw, ujete w Cenniku czeéc I. 2.

2. Oplata za uslugi wymienione w Zalaczniku nr 2 ust. 1 w pkt 1 i 3 wyznaczana jest jako iloczyn sumy
wykonanych pociagokilometréw i stawki jednostkowej, odrebnie dla pojazdéw kolejowych luzem, autobuséow
szynowych, pozostalych pojazdéw trakcyjnych i skladéw manewrowych.

Dlugosé przejazdu dla tych ustug liczona jest od osi stacji po najkrétszej drodze przejazdu do granicy wlasnosci Srodka
trwalego lub granicy uzytkowania przez Zarzadce. Wykaz wyznaczonych odleglosci dla tych uslug stanowi Zalgcznik
2.8 do Regulaminu.

Przejazdy realizowane tam i z powrotem liczone sa jako odrebne przejazdy.

3. Oplata za usluge wymieniong w Zalgczniku nr 2 ust. 1 w pkt 2 wyznaczana jest jako iloczyn czasu postoju
zamoOwionego przez Przewoznika dla pociggéw uruchomionych i stawki jednostkowej, przy czym na stacjach
poczatkowych i koncowych Zarzadcy dolicza sie po 5 minut postoju. Zarzadca nie pobiera oplaty za postdj na stacjach:
W. (), Wa (L) IWL ().

4. Oplata za usluge wymieniong w Zalaczniku nr 2 ust. 1 w pkt 4 wyznaczana jest jako iloczyn liczby formowanych
skladoéw pociagdw z wykorzystaniem co najmniej dwoch toréw i stawki jednostkowe;j.

Oplate pobiera sie rowniez w przypadku wykorzystania co najmniej dwoch toréw w celu dokonania wymiany grup
wagonow, wlaczania i wylaczania wagonow.

Oplaty nie pobiera sie za korzystanie z infrastruktury kolejowej w celu dokonania zmiany lokomotywy lub czota
pociagu.

5. Oplata za usluge wymieniong w Zalaczniku nr 2 ust. 1 w pkt 5 wyznaczana jest jako iloczyn sumy czasu zajetosci
toru przez tabor kolejowy i stawki jednostkowe;j.

Oplata jest pobierana za zajeto$c¢ toru przez tabor kolejowy, trwajacy co najmniej 2 godziny.



Oplata za usluge nie jest pobierana w przypadku, w ktérym zajeto$¢ toru przez tabor kolejowy wynika z przyczyn
lezacych po stronie Zarzadcy.

Do czasu zajeto$ci toru nie zalicza sie czasu od momentu zgloszenia Zarzadcy gotowosci pociagu do odjazdu do czasu
rzeczywistego odjazdu pociagu.

6. Oplata za usluge wymieniona w Zalgczniku nr 2 ust. 1 w pkt 6 wyznaczana jest jako iloczyn liczby wjezdzajacych
wagonow Przewoznika na stacje G. (...) i stawki jednostkowe;j.

7. Oplaty wyliczone wedlug zasad okreslonych w ustepach od 2 do 6 powiekszane s o warto$¢ wynikajaca z naliczenia
1 % marzy zysku.

§ 12 Wyznaczenie oplaty dodatkowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej

1.Podstawe do wyznaczenia oplat za ustugi okreslone w Zalaczniku nr 2 ust. 2 stanowi zrealizowana ustuga i stawki
jednostkowe oplat dodatkowych ujete w Cenniku czes¢ II.

2. Oplata dodatkowa za usluge wymieniong w Zalgczniku nr 2 ust. 2 w pkt 1 sktada sie z oplaty dodatkowej za
opracowanie warunkéw przejazdu pociagu z przesytka nadzwyczajna i ewentualnej oplaty dodatkowej za czynnosci
nadzoru wynikajace ze szczegdlnych warunkow realizacji przejazdu.

Zarzadca pobiera oplate dodatkowa za opracowanie warunkow przejazdu pociagu z przesytka nadzwyczajna za kazda
wydang zgode na jej przewoz.

Za przystosowanie obiektow i urzadzen Zarzadcy do wymaganych warunkéw technicznych przejazdu pociagu z
przesylka nadzwyczajng oplate pobiera sie wedlug indywidualnej kalkulacji.

3. Oplata dodatkowa za usluge wymieniong w Zalaczniku nr 2 ust. 2 w pkt 2 wyznaczana jest jako iloczyn dtugosci
trasy i stawki jednostkowej, z zaokragleniem do pelnego kilometra wedlug ogoblnie obowiazujacych zasad.

4. Oplaty, wyliczone wedlug zasad okre$lonych w ust. 2 i 3 powiekszane sa o warto$¢ wynikajaca z naliczenia 1 %
marzy zysku.

§ 13 Zasady dokumentowania $§wiadczonych ustug

1.Zobowiazuje sie Zarzadce, w zakresie realizacji uslug podstawowych minimalnego dostepu do infrastruktury
kolejowej, do prowadzenia rejestracji wykonanych przez Przewoznika przejazdéw w SEPE, a Przewoznika zobowigzuje
sie, po sprawdzeniu i wyjasnieniu ewentualnych watpliwoéci, do dokonania - najp6Zzniej w ciagu 24 godzin po
zrealizowaniu przejazdu pociagu - ich autoryzacji, tj. potwierdzenia przejazdu w SEPE.

2. Zobowigzuje sie Zarzadce do sporzadzenia dla kazdego okresu rozliczeniowego zestawienia wykonanych
przejazdow pociggdéw Przewoznika i przekazania go drogg elektroniczng na adres e-mail: (...) najp6zniej w dniu
dostarczenia faktury VAT. W zestawieniu powinny by¢ ujete m.in. informacje dotyczace wykorzystania przez
Przewoznika poszczegélnych tras pociagéw przydzielonych w danym okresie rozliczeniowym, wysoko$¢ oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej i wysoko$é oplaty rezerwacyjnej, liczba zrealizowanych
i niezrealizowanych pociagokilometréw oraz oplaty za dostep i korzystanie z peronéw.

3. Zobowiazuje sie Zarzadce, w zakresie realizacji uslug podstawowych zapewniajacych dostep do urzadzen
zwigzanych z obsluga pociagéw, do prowadzenia rejestracji:

1) wykonanych przejazdéw do/z punktow z urzadzeniami zaopatrzenia w paliwo, toréw postojowych oraz punktow
utrzymania pojazdow kolejowych dla pociagéw pasazerskich, o ktérych mowa w § 11 ust. 2, wedlug wzoru
stanowigcego Zalacznik nr (...);



2) liczby formowanych skladoéw pociagow, o ktéorych mowa w § 11 ust. 4, wedlug wzoru stanowiacego Zalacznik nr (...);

3) czasu zajetosci toréw przez tabor Przewoznika, o ktorym mowa w § 11 ust. 5, wedlug wzoru stanowigcego Zatacznik
nr (...);

4) liczby wagondéw wjezdzajacych na stacje G. (...), o ktérych mowa w § 11 ust. 6, wedlug wzoru stanowigcego Zatacznik

nr (...),
a Przewoznika zobowiazuje sie, aby jego upowaznieni pracownicy dokonywali jej potwierdzenia.

4. Zobowiazuje sie Zarzadce do sporzadzania, dla kazdego okresu rozliczeniowego, zestawienia wykonanych uslug
podstawowych w zakresie dostepu do urzadzen zwiazanych z obstuga pociagéw, odpowiednio wedlug Zalacznikdéw nr
(...), (...), (...) oraz (...) i przekazywania go Przewoznikowi drogg elektroniczna na adres e-mail: (...) najp6Zniej w dniu
dostarczenia faktury VAT.

5. Zobowiazuje sie Przewoznika do wyznaczenia stanowisk lub imiennie oséb upowaznionych do potwierdzania
wykonanych uslug podstawowych w zakresie dostepu do urzadzen zwiazanych z obsluga pociagéw w ewidencji
Zarzadcy. Wykaz upowaznionych stanowisk lub 0séb ze wskazaniem okreséw potwierdzania stanowi Zalgcznik nr 2.5.

6. Dokumentem po$wiadczajacym wykonanie ustugi, o ktorej mowa w Zalaczniku nr 2 ust. 2 w pkt 1, dotyczacej
opracowania warunkéw przewozu przesylki nadzwyczajnej, jest wydana zgoda na jej przewdz, natomiast ustugi o
ktbérej mowa w Zalgczniku nr 2 ust. 2 w pkt 2, jest opracowany IRJ.

7. Brak potwierdzenia przez Przewoznika realizacji uslugi nie wstrzymuje rozliczen.
§ 14 Terminy, sposob uiszczania oplat i innych zobowiazan finansowych

1.Zobowiazuje sie Zarzadce do wystawienia odrebnych faktur VAT za ustugi, o ktérych mowa w Zalaczniku nr 11 2 ust.
1, w terminie do 77 dni po zakonczeniu okresu rozliczeniowego, zgodnie ze sporzadzonymi zestawieniami wykonanych
ustug.

2. Zobowiazuje sie Zarzadce do uwzgledniania w fakturze VAT z oplata podstawowa za minimalny dostep do
infrastruktury kolejowej Zarzadcy oplaty rezerwacyjnej, o ktérej mowa w§ 10, jako odrebng pozycje.

3. W terminie 7 dni po wykonaniu ustug, o ktérych mowa w Zalaczniku nr 2 ust. 2 faktury VAT, wystawia jednostka
organizacyjna Zarzadcy:

1) Centrum (...): za opracowanie Indywidualnego Rozkladu Jazdy, dokonanie aktualizacji Rocznego Rozkladu Jazdy
iza opracowanie warunkoéw przejazdu pociggu z przesytka nadzwyczajna;

2) zaklad linii kolejowych, wykonujacy czynnos$ci nadzoru wynikajace ze szczego6lnych warunkdéw realizacji przejazdu.

4. Nalezno$ci wynikajace z faktur VAT, o ktérych mowa w ust. 11 3, wnoszone sa w terminie 14 dni od daty otrzymania
faktur - na rachunek wskazany w fakturach.

5. Rozliczenia z tytulu uzycia pojazdu trakcyjnego Przewoznika do eliminacji zakltocen eksploatacyjnych dokonywane
sa odpowiednio przez Zarzadce i Przewoznika lub ich jednostki organizacyjne, a za uruchomienie komunikacji
zastepczej dokonywane sg przez jednostki organizacyjne Zarzadcy, z zachowaniem 14-dniowych terminéw platnosci
od daty otrzymania faktury VAT, na rachunek wskazany w fakturze.

6. Wierzytelnoéci wzajemne Stron, powstale w wyniku likwidacji skutkow zdarzen (powaznych wypadkéw, wypadkow,
incydentéw) i trudnoéci eksploatacyjnych na liniach kolejowych, ustalone na podstawie postanowien zespohu, o



ktorym mowa w § 5 ust. 7, traktowane sg odrebnie od wierzytelno$ci powstalych w wyniku korzystania z infrastruktury
kolejowe;j.

7. Przy fakturowaniu do oplat dolicza sie nalezny podatek VAT.

8. Fakture VAT uznaje sie za uregulowang w dniu, w ktérym nastgpito uznanie rachunku bankowego Zarzadcy kwota
roéwna warto$ci wystawionej faktury.

9. Za opdznienia w regulowaniu nalezno$ci naliczane sa odsetki ustawowe.
10. Strona wnoszaca oplaty na rzecz drugiej podaje na dokumencie platno$ci numer faktury VAT, ktorej oplata dotyczy.

11. W przypadku splaty przez Przewoznika naleznoéci wynikajacej z Decyzji, pomimo wskazania przez PrzewoZnika
dlugu, ktory chce zaspokoi¢, Zarzadca moze bez koniecznosci uzyskania zgody Przewoznika, zaliczy¢ ja w pierwszej
kolejnosci na poczet naleznosci gtownych i odsetek najdawniej wymagalnych powstalych z tytulu nieterminowych
wplat wynikajacych z tej Decyzji. W takim przypadku, Zarzadca jest zobowigzany do pisemnego poinformowania
Przewoznika, w terminie 10 dni od daty dokonania platnoéci, o zaliczeniu dokonanych platnosSci na poczet innych
zobowiazan niz te, ktore zostaly wskazane w tytule przelewu przez Przewoznika.

12. Przewoznik moze dokonaé potracenia wlasnych nalezno$ci z nalezno$ci przyslugujacych Zarzadcy z tytulu
niniejszej Decyzji, jedynie po uprzednim, pisemnym uzgodnieniu z Zarzadcg z jakiego tytulu to potracenie mialoby
nastgpié. Brak uzgodnienia uniemozliwia dokonanie skutecznego potracenia przez Przewoznika.

§ 15 Szczegblne zobowiazania Stron
1.Zobowiazuje sie Strony do wykonywania z nalezyta starannoScia zobowiazan wynikajacych z Decyzji.

2. Zobowiazuje sie Strony do bezzwlocznego wzajemnego powiadamiania sie o wszelkich okolicznosSciach i
zdarzeniach, majacych wplyw na wykonywanie zobowiazan wynikajacych z Decyzji, w tym w szczego6lnosci takich,
ktére moga wywolaé niekorzystne skutki dla jednej lub obu Stron.

3. Zobowiazuje sie Strony do niezwlocznego wzajemnego informowania o wszelkich zmianach danych teleadresowych
niezbednych do prawidlowego wykonania Decyzji.

Zmiana ww. danych jest obowiazujaca z dniem doreczenia przez Strone pisemnego zawiadomienia drugiej Stronie.

4. Strony ponosza odpowiedzialno$¢ za dzialania i zaniechania wlasnych pracownikéw oraz oso6b, ktérymi postuguja
sie przy wykonywaniu Decyzji.

5. Zobowiazuje sie Strony do wyplaty kar umownych z tytulu nienalezytego wykonania Decyzji w zakresie realizacji
rozktadu jazdy pociagéw. Zasady naliczania kar umownych oraz rozliczen z tego tytulu zawarte sa w Zalaczniku nr 7.

6. Odpowiedzialno$¢ Stron z przyczyn innych, niz nienalezyta realizacja rozkladu jazdy pociagdéw rozstrzygana jest w
oparciu o postanowienia Kodeksu cywilnego.

7. W zwigzku z terminowym realizowaniem wplat nalezno$ci za korzystanie z infrastruktury kolejowej w rozkladzie
jazdy pociagdéw 2011/2012, odstepuje sie od stosowania zabezpieczen.

W przypadku zalegania z platno$ciami wobec Zarzadcy lub nieterminowym regulowaniem naleznoSci przez
Przewoznika za co najmniej trzy okresy rozliczeniowe, zobowiazuje sie Przewoznika aby, w ciagu 14 dni od otrzymania
pisemnego zadania Zarzadcy, zabezpieczyl platno$ci Decyzji poprzez zlozenie o§wiadczenia o poddaniu sie egzekucji
na podstawie art. 777 § 1 pkt 5 k.p.c. wedlug wzoru stanowiacego Zalacznik nr 8.

§ 16 Postanowienia koncowe



1.Decyzja wigze Strony od 9 grudnia 2012 r. do 14 grudnia 2013 r.

2. Szacowana warto$¢ zobowigzan Przewoznika wobec Zarzadcy wynikajacych z Decyzji, w okresie jej obowiazywania
wynosi lacznie 134 223 875,49 zt netto (stownie: sto trzydziesci cztery miliony dwieécie dwadzieScia trzy tysigce
osiemset siedemdziesiat pie¢ zlotych i 49/100), 165 095 366,85 zl brutto (slownie: sto sze$édziesiat pie¢ milionow
dziewiecdziesiat piec tysiecy trzysta sze$c¢dziesigt szes$c¢ zlotych i 85/100).

3. Szacowana wartosci zobowiazan Przewoznika wobec Zarzadcy, wynikajacych z Decyzji moze ulec zmianie i nie ma
to wplywu na obowiazki Stron wynikajgce z Decyzji.

4. W przypadku nienalezytego wykonania zobowiazan wynikajacych z niniejszej Decyzji, w tym przekroczenia
terminu platnosSci powyzej 90 dni, Zarzadca jest uprawniony do wpisania Przewoznika do Rejestru Nierzetelnych
Kontrahentéw Spolek Grupy (...).

5. Zarzadca jest uprawniony do ograniczenia zakresu wykonywania niniejszej Decyzji w odniesieniu do §wiadczonych
ustug w przypadku nieuregulowania przez PrzewozZnika oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w wysokosci
wynikajacej z wystawionych faktur VAT za dwa okresy rozliczeniowe.

Ograniczenie zakresu wykonywania Decyzji zostanie poprzedzone wyznaczeniem 14-dniowego terminu do
uregulowania naleznych oplat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j.

Zakres ograniczenia Swiadczonych uslug zostanie okreslony na poziomie okolo 20% pracy eksploatacyjnej wykonanej
przez PrzewoZnika w poprzednim okresie rozliczeniowym, a w przypadku niewskazania przez PrzewoZnika tras
pociagow, ktorych dotyczy ograniczenie lub wskazanie na poziomie nizszym niz 19%, trasy pociaggéw do ograniczenia
wskazuje Zarzadca. Termin przekazania informacji o trasach pociagdéw do ograniczenia ich kursowania oraz termin
wprowadzenia ograniczenia zakresu wykonywania Decyzji wyznacza Zarzadca, przy czym przekazanie informacji o
trasach pociggdéw do ograniczenia ich kursowania oraz termin wprowadzenia ograniczen zakresu uslug Zarzadca
podaje do wiadomosci Przewoznika z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni od daty wprowadzenia ograniczenia.
Zobowiazuje sie zardéwno Zarzadce jak i Przewoznika do poinformowania Prezesa UTK o wprowadzanych
ograniczeniach kursowania pociagow.

Zobowiazuje sie Zarzadce do zniesienia ograniczenia wykonywania Decyzji po uregulowaniu przez Przewoznika calej
zaleglej nalezno$ci.

6. W przypadku nieuregulowania przez Przewoznika oplat przewidzianych Decyzja za trzy okresy rozliczeniowe,
zobowigzuje sie Zarzadce do zawiadomienia o tym Prezesa fakcie UTK. Ponadto Zarzadca jest zobowiazany do
pisemnego wyznaczenia Przewoznikowi dodatkowego ostatecznego terminu do zaplaty, nie krétszego niz 7 dni i nie
dluzszego niz 14 dni od dnia otrzymania zawiadomienia przez PrzewoZnika. Po uplywie dodatkowego terminu, o
ktorym mowa wyzej, zobowigzuje sie Zarzadce do zawiadomienia Prezesa UTK o dokonaniu przez Przewoznika splaty
calej zaleglej naleznoSci lub o aktualnym stanie zadluzenia.

7. Zobowiazuje sie Strony, aby w zakresie nieuregulowanym niniejsza Decyzja, przy jej realizacji stosowaly
postanowienia Regulaminu oraz powszechnie obowiazujace przepisy prawa.

8. Zobowiazuje sie Strony, aby spory wynikle w trakcie realizacji Decyzji, z wyjatkiem watpliwosci co do tresci Decyzji,
ktore Prezes UTK zobowiazany jest wyjasnia¢ w trybie art. 113 § 2 k.p.a., Strony rozstrzygaly w drodze negocjacji.

9. W przypadku nieosiggniecia porozumienia, spor bedzie poddany rozstrzygnieciu przez sad wlasciwy miejscowo dla
siedziby Zarzadcy.

10. Zobowiazuje sie Strony do nieujawniania osobom trzecim, bez uprzedniej pisemnej zgody drugiej Strony,
informacji dotyczacych drugiej Strony, ktérych ujawnienie mogloby narazi¢ te Strone na szkode majatkowa lub
niemajatkowa, w tym w szczeg6lnoéci informacji stanowiacych tajemnice przedsiebiorstwa drugiej Strony, jezeli



informacje te zostaly uzyskane w zwiazku z wykonywaniem obowigzkéw wynikajacych z Decyzji, z wyjatkiem
przypadkow, w ktorych:

1) ujawnienie informacji jest wymagane przez przepisy prawa, w tym jesli ujawnienia informacji zazadaly uprawnione
organy panstwa lub instytucji unijnych;

2) Strony ujawniajq informacje w celu ochrony przystugujacych Stronom praw w ramach/ postepowan przed sadami
lub organami administracji;

3) informacje byly dostepne publicznie przed wydaniem Decyzji.”
Prezes UTK nadat decyzji rygor natychmiastowej wykonalno$ci. (k. 4 — 35)

W odwolaniu od decyzji powod (...) Spotka Akcyjna w W. wniosl o jej uchylenie w calo$ci ewentualnie o jej zmiane.
Zaskarzonej decyzji zarzucit:

I. naruszenie prawa materiainego, polegajace na blednej wyktadni art. 10 pkt 1 u.t.k. w zw. z art. 13 u.t.k. w zw.
art. 29 ust. li u.t.k., skutkujgce niezasadnym przyjeciem, iz Prezes Urzedu Transportu Kolejowego (dalej: Prezes
UTK lub Organ) w ramach zadan z zakresu regulacji, jest uprawniony do dowolnego kreowania praw i obowiazkow
licencjonowanego Przewoznika i Zarzadcy zamierzajacych zawrze¢ umowe o udostepnienie infrastruktury kolejowej,
podczas gdy, prawidlowa interpretacja regulacji z art. 29 ust. li u.t.k. winna prowadzi¢ do wniosku, iz Prezes
UTK wladny jest podja¢ jedynie ograniczone dzialania w tym zakresie, w szczegblno$ci nie naruszajgcych
integralnosci ekonomicznej podmiotéw gospodarczych oraz nie tworzacych dodatkowych zobowiazan i uzgodnien nie
postulowanych przez strony w trybie negocjacji lub postulowanych tylko przez jedna ze stron przy sprzeciwie drugiej;

II. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k., art. 32 ust. 1 w zw. z art. 384 k.c, § 19 ust 1 pkt 1
lit. ¢ rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 lutego 2009r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2009, Nr 35, poz. 274), dalej ,rozporzadzenie w sprawie warunkéw dostepu”,
polegajace na blednym przyjeciu, iz regulamin przydzielania tras pociagéw, o ktorym mowa w art. 32 ust. 1 u.t.k.
jest wzorcem umowy w rozumieniu art. 384 k.c., co jednocze$nie w odniesieniu do innych uméw zawieranych
przez Zarzadce z licencjonowanymi przewoznikami narusza zasade rownego traktowania wszystkich przewoznikow
w zakresie zawieranych z nimi uméw;

III. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k., oraz § 3 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie warunkéow
dostepu polegajace na dowolnym naniesieniu przez Prezesa UTK zapisu § 2 ust. 2 zaskarzonej decyzji oraz na blednym
przyjeciu, iz Powod obowigzany jest do weryfikacji dokumentéw przedkladanych przez PrzewoZnika niezbednych do
uzyskania dostepu do infrastruktury kolejowej, podczas gdy, dokumenty te wydawane sa przez Prezesa UTK, a nadto
nie jest jasne, na czym przedmiotowa weryfikacja mialaby polega¢;

IV. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k. i art. 29 ust. lc u.t.k. polegajace na dowolnej modyfikacji
przez Prezesa UTK zapisu § 2 ust. 10 zaskarzonej decyzji, co w konsekwencji doprowadzilo do nalozenia na Powoda
obowiagzku udostepniania infrastruktury kolejowej nie pozostajacej w jego zarzadzie;

V. naruszenie prawa materialnego tj. art. 29 ust 11 u.t.k. polegajace na wprowadzeniu w blad Stron w zapisie § 7 ust 8
zaskarzonej decyzji w zakresie oznaczenia podmiotu wystawiajacego fakture VAT, w oparciu o ktora Zarzadca obciazy
Przewoznika z tytulu $ciggniecia uszkodzonego taboru, jako Przewoznika, w sytuacji gdy prawidlowo oznaczonym
podmiotem winien by¢ przewoznik, ktory dokonat Sciggniecia uszkodzonego taboru nalezacego do Przewoznika;

VI. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k. polegajace na wprowadzaniu w blad Zainteresowanego i
Powoda, iz w zakresie rozliczen wynikajacych z § 10 ust. 7 i 9 zaskarzonej decyzji, istnieja zapisy odnoszace sie do
trybu i terminu regulowania ujetych w tych przepisach zobowigzan, podczas gdy prawidlowa analiza w tym zakresie
prowadzi do wniosku odwrotnego;



VII. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k. poprzezjego btedna wykladnie, polegajaca na niezasadnym
przyjeciu, iz Prezes UTK posiada uprawniania mogace w spos6b dowolny wplywa¢ na zobowigzania ekonomiczne
stron umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej odnoszgce sie do sposobu naliczania i wysoko$ci marzy zysku
naleznej Zarzadcy, podczas gdy prawidlowa analiza omawianego przepisu prowadzi do wniosku odwrotnego;

VIII. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k. oraz § 18 rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu
poprzez ich bledna wykladnie, polegajacg na niezasadnym przyjeciu, iz Prezes UTK posiada uprawniania mogace
w sposob dowolny wplywaé na zobowigzania ekonomiczne stron umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej
odnoszace sie do sposobu naliczania i wysoko$ci naleznych PrzewoZnikowi z tytulu odwolania pociagu przez Zarzadce,
podczas gdy prawidlowa analiza omawianych przepiséw prowadzi do wniosku odwrotnego;

IX. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k., poprzez niezasadne przyjecie przez Prezesa UTK, iz
posiada on uprawnienie do nakladania na Zarzadce i Przewoznika obowigzku w postaci informowania Prezesa UTK o
wprowadzonych ograniczeniach kursowania pociagéw, podczas gdy ewentualne wprowadzenie takiej powinnosci nie
moze znajdowaé odzwierciedlenia w zapisach decyzji zastepujacej umowe o udostepnienie infrastruktury kolejowej
bedacej w rzeczywistosci kontraktem miedzy jej stronami, a zatem regulujacym jedynie prawa i obowigzki Zarzadcy
i Przewoznika miedzy nimi;

X. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k., poprzez niezasadne przyjecie przez Prezesa UTK, iz
posiada on uprawnienie do nakladania na Zarzadce i Przewoznika obowigzku w postaci informowania Prezesa UTK o
dokonaniu przez Zainteresowanego wplaty naleznos$ci, podczas gdy ewentualne wprowadzenie takiej powinno$ci nie
moze znajdowac odzwierciedlenia w zapisach decyzji zastepujacej umowe o udostepnienie infrastruktury kolejowej
bedacej w rzeczywisto$ci kontraktem miedzy jej stronami, a zatem regulujacym jedynie prawa i obowigzki Zarzadcy
i Przewoznika miedzy nimi;

XI. naruszenie prawa materialnego, tj. art. 29 ust. li u.t.k. oraz art. 29 ust. 2 u.t.k.
poprzez niezasadne przyjecie przez Prezesa UTK, iz posiada on uprawnienie do
naloZenia na Zarzadce obowiazku wprowadzania kar umownych oraz ustalenia ich
wysokosci, jak rowniez nakladania na Zarzadce infrastruktury kolejowej
obowigzku ich rozliczania, w tym réwniez tych, ktére wynikly miedzy
przewoznikami oraz wymuszanie na Zarzadcy nier6wnego traktowania
przewoznikow w omawianym zakresie. (k. 36 — 59)

Na rozprawie w dniu 12 grudnia 2014 r. pow6d wni6st o zmiane zaskarzonej decyzji w zakresie wykre$lenia z niej par.
2 ust. 2 oraz par. 15 ust. 5. Pozwany podtrzymal swoje stanowisko w zakresie oddalenia odwolania jako bezzasadnego.
(k. 198 - 199)

Sad Okregowy ustalil nastepujacy stan faktyczny:

W dniu 5 wrzesnia 2012 r. powdd (...) S.A. z siedziba w W. przeslal zainteresowanemu (...) sp. z 0.0. z siedzibg w W.
droga elektroniczng projekt umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej na rozklad jazdy pociagow 2012/2013
(okoliczno$¢ bezsporna).

Pismem z dnia 31 pazdziernika 2012 r. nr (...) Prezes UTK, dzialajac na podstawie art. 61 § 1i § 4 k.p.a. oraz art. 29 ust. le
oraz ust. li ustawy o transporcie kolejowym zawiadomit Strony o wszczeciu z urzedu postepowania administracyjnego
w przedmiocie zawarcia miedzy (...) a (...) umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej do przewozu 0s6b w
rozkladzie jazdy pociggdéw 2012/2013. Jednoczeénie zawiadomiono (...) i (...), ze zgodnie z art. 73 § 1 kpa i art. 10 §
1k.p.a., jako Strony postepowania moga w kazdym stadium postepowania przegladac¢ akta sprawy oraz sporzadzac z
nich notatki, kopie i odpisy, a takze sklada¢ o§wiadczenia i stanowiska w sprawie oraz wypowiadacé sie co do zebranych
materialéw i zgloszonych zadan (dowod: pismo k.3 akt adm.).



Nastepnie pismem z dnia 14 listopada 2012 1. nr (...) Prezes UTK wyznaczyl termin zakonczenia negocjacji dotyczacych
zawarcia umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej na dzien 23 listopada 2012 r. oraz nalozyt na (...) oraz
(...) obowigzek dostarczenia, w terminie 5 dni roboczych od wskazanego dnia zakonczenia negocjacji informacji o
osiagnieciu porozumienia przez negocjujace Strony co do treSci umowy, badz, w przypadku rozbieznosci stanowisk,
projektu umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej oraz aktualnych stanowisk stron, z zaznaczeniem czeéci
spornych umowy (dowod: pismo k.11-13 akt adm.).

Pismem z dnia 22 listopada 2012 r. nr (...) (...) poinformowaly, ze zostaly zakonczone negocjacje umowy o
udostepnienie infrastruktury kolejowej do przewozu oséb w rozkladzie jazdy edycji 2012/2013 ze spodlka (...).
Wynegocjowany projekt umowy zostal zaakceptowany przez Zarzad (...), jednakze podpisanie umowy wymaga zgody
Zgromadzenia Wspdlnikow spolki (...), ktorego termin wstepnie zostal ustalony na grudzien 2012 r. (dowod: pismo
k.43 akt adm.).

Pismem z dnia 23 listopada 2012 r. nr (...) Prezes UTK przedstawil (...) i (...) swoje stanowisko w sprawie wyplaty
rekompensat przewoznikom z tytulu utrudnienn w dostepie do infrastruktury kolejowej i poniesionych w zwiazku z
tym kosztow (dowdd: pismo k.25-27 akt adm.).

Pismem z dnia 28 listopada 2012 r. nr MPK-636-221-2012-1, w zwigzku z pismem Prezesa UTK z dnia 23 listopada
2012 . 0r (...), (...) zwrocily sie z prosba o wlaczenie do tre$ci wynegocjowanej Umowy o udostepnienie infrastruktury
kolejowej do przewozu os6b w rozkladzie jazdy pociagdéw 2012/2013, postanowien w zakresie rekompensat dla
przewoznikow kolejowych za utrudnienia w dostepie do infrastruktury kolejowej (dowod: pismo k.33 akt adm.).

Kolejnym pismem z dnia 28 listopada 2012 r. nr (...), (...) zwr6cily sie do Prezesa UTK o przesuniecie na dzien 5
grudnia 2012 r. udzielenia przez nie odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z dnia 23 listopada 2012 r. nr (...) (dowdd:
pismo k.35 akt adm.).

Pismem z dnia 29 listopada 2012 r. nr (...) Prezes UTK przychylil sie do wniosku (...) przedstawionego w pi$mie z
dnia 28 listopada 2012 r. nr (...) o przesuniecie terminu odpowiedzi na pismo Prezesa UTK z dnia 23 listopada 2012
r.nr (...).

Pismem z dnia 30 listopada 2012 r. nr (...) (...) przedstawily swoje negatywne stanowisko odnoénie wprowadzenia do
umoéw z przewoznikami obejmujacymi rozklad jazdy 2012/2013 zapisow odno$nie odstapienia od naliczania marzy
zysku za przejazdy realizowane w odstepstwie od przydzielonych tras pociggoéw oraz wyplaty kar za odwolane trasy
pociagdw (dowdd: pismo k.85 akt adm.).

Pismem z dnia 5 grudnia 2012 r. nr (...) (...) zwrdcily sie do Prezesa UTK o przeprowadzenie w trybie art. 29 ust le
ustawy o transporcie kolejowym postepowania ukierunkowanego na wydanie decyzji zastepujacej Umowe pomiedzy
(...) o udostepnienie infrastruktury kolejowej do przewozu oséb w rozkladzie jazdy 2012/2013. (...) wystapienie
to uzasadnily rozbieznoécia jaka wystapila pomiedzy (...) i (...) odno$nie wprowadzenia do juz uzgodnionej, lecz
jeszcze nie podpisanej umowy, zapisow dotyczacych naliczania rekompensat dla przewoZznikéw za utrudnienia w
udostepnieniu infrastruktury kolejowej. Wobec odmowy ze strony (...) wprowadzenia takich zapisow, co zostalo
przedstawione w piSmie z dnia 30 listopada 2012 r. nr (...), (...) wystapily do Prezesa UTK o podjecie decyzji w trybie
przewidzianym w art. 29 ust. le ustawy o transporcie kolejowym (dowdd: pismo k. 91 akt adm.).

Pismem nr (...) z dnia 10 grudnia 2012 r. Prezes UTK poinformowal obie Strony, ze moga w kazdym stadium
postepowania administracyjnego sktada¢ o§wiadczenia i stanowiska w sprawie oraz wypowiadac¢ sie co do zebranych
dowodow i materialow w sprawie, a takze zgloszonych zadan. Prezes UTK wyznaczyt takze w tym piSmie 5-dniowy
termin od dnia jego otrzymania, na zgloszenie ewentualnych stanowisk w niniejszym postepowaniu (dowdd: pismo
k.87 akt adm.).

W dniu 27 grudnia 2012 r. Prezes Urzedu Transportu Kolejowego wydal decyzje nr (...) w sprawie zawarcia miedzy
spotka (...) sp. z 0.o. w W. a (...) S.A. w W. umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej moca ktorej ustalil



nastepujace warunki udostepniania infrastruktury kolejowej przewoznikowi (...) przez zarzadce infrastruktury (...)
na rozkltad jazdy pociagéw obowiazujacy od dnia 9 grudnia 2012 r. do dnia 14 grudnia 2013 r.

Postanowieniem z dnia 12 marca 2013 roku Prezes Urzedu Transportu Kolejowego sprostowal oczywiste omytki
pisarskie we ww. decyzji z dnia 27 grudnia 2012 roku ustalajac brzmienie §7 ust. 8 decyzji w nastepujacy
sposob: ,W przypadku uzycia pojazdu trakcyjnego innego przewoznika dla ,$ciggniecia” uszkodzonego taboru
Przewoznika, Zarzadca uprawniony jest do obciazenia PrzewoZnika kwotg wynikajaca z faktury VAT wystawionej
przez przewoznika”, a brzmienie §9 ust. 7 decyzji w nastepujgcy sposob: ,Za zrealizowany przejazd pociggu z
przesylkami nadzwyczajnymi, dla ktérego ma zastosowanie ulga, oplata wyznaczana jest wedlug zasady podanej w
ust. 6 i pomniejszana o warto$¢ wynikajaca z udzielonej ulgi obliczona od oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej wyznaczonej wedlug zasady podanej w ust. 2”.

Sad Okregowy zwazyl, co nastepuje:

Odwolanie jest bezzasadne. Powod nie przedstawil zadnego zarzutu, ktéry moglby prowadzi¢ do uchylenia decyzji.
Zaden z podniesionych zarzutéw nie uzasadnia nadto zmiany decyzji zadanej przez powoda na rozprawie w dniu 12
grudnia 2014 1.

Zaskarzona decyzja znajduje podstawe prawna w treSci art. 29 ust 1i ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie
kolejowym (Dz.U. z 2007r. Nr 16 ,poz. 94 ze zm.) - dalej jako u.t.k - w my$l ktorego Prezes UTK wydaje, po
bezskutecznym uplywie terminu zakonczenia negocjacji, decyzje w sprawie udostepnienia infrastruktury kolejowej,
ktora zastepuje umowe o udostepnienie infrastruktury kolejowej. Umowa o udostepnianie infrastruktury kolejowej
zawarta z zarzadcg infrastruktury lub zastepujaca ja decyzja daje przewoznikowi kolejowemu prawo do korzystania z
przydzielonych i wyznaczonych w rozkladzie jazdy pociggéw tras pociagéw i umozliwia mu korzystania z niezbednej
infrastruktury kolejowej (art. 29 ust.1 u.t.k.), a w zamian za udostepnienie infrastruktury kolejowej jej zarzadca
nabywa prawo do oplat, o ktérych mowa w art. 33 u.t.k. (art. 29 ust. 4 u.t.k.). Umowa zawierana jest na okres
obowiazywania rozkladu jazdy pociagow.

Essentialia negotii umowy o korzystanie z przydzielonych tras pociggowych zostaly wymienione w § 20 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 277 lutego 2009 r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej
(Dz.U.2009.35.274 dalej: jako rozporzadzenie w sprawie warunkéw dostepu), ktore w szczegolnoéci prawodawca
wskazuje jako :

1) rozklad jazdy pociggdéw przewoznika;

2) warunki udostepniania oraz korzystania z infrastruktury kolejowej zwiazanej z przydzielona trasa pociagu;
3) ushugi, ktore zarzadca zapewnia na rzecz przewoznika;

4) jednostki organizacyjne wyznaczone do wspoélpracy;

5) zasady dokumentowania §wiadczonych ustug;

6) zastosowane ulgi i wspoélczynniki zwiekszajace stawki;

7) termin, a takze spos6b uiszczenia:

a) oplaty podstawowej,

b) optat dodatkowych,

c) oplaty rezerwacyjnej,

d) innych zobowigzan finansowych wynikajacych z umowy;



8) zakres i sposob ustalania odpowiedzialno$ci stron umowy w przypadku wystapienia szkdd;

9) zasady postepowania i regulowania ewentualnych zobowiazan w przypadku powstania przeszkod w wywiazaniu sie
z zobowigzan wynikajacych z umowy;

10) spos6b odstgpienia od umowy albo jej rozwiazania;
11) sposob rozstrzygania sporow.

Istotna z punktu widzenia elementéw umowy jest rowniez zasada, Ze strony uczestniczace w procesie zawierania
umowy o korzystanie z przydzielonych tras pociagéw okreslana jako umowe o udostepnienie infrastruktury kolejowej
obowigzuje regulamin przydzielania tras pociagéw (dalej jako: Regulamin), opracowany, zgodnie z treécia § 19 ust.
1 rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu, przez zarzadce infrastruktury po przeprowadzeniu konsultacji z
przewoznikami. Regulamin wydawany jest na podstawie upowaznienia ustawowego wynikajacego wprost z art. 32
ust. 1 u.t.k.

Oznacza to, ze umowa nie moze by¢ sprzeczna z regulaminem, tym bardziej, ze zarzadce obowiazuje zasada
zapewnienia rOwnoprawnego traktowania przewoznikow kolejowych do infrastruktury kolejowej. Granica ingerencji
Prezesa UTK w uksztaltowanie stosunku prawnego o udostepnienie infrastruktury kolejowej moca decyzji zastepujaca
te umowe wydaje sie, ze jest przepis art. 31 ust 9 u.t.k., ktéry stanowi, ze prawa i obowiazki w niej wyrazone nie moga
naruszac¢ zasad bezpieczenstwa ruchu kolejowego, bezpiecznego przewozu 0s6b i rzeczy oraz ochrony Srodowiska, a
takze ochrony zabytkow.

Odnoszac sie do zgloszonych w odwolaniu poszczegblnych zarzutéw naruszenia przepisow prawa podnies$¢ nalezy, co
nastepuje.

Zarzut pierwszy odwolania nie zastuguje na uwzglednienie. Zdaniem Sadu Prezes UTK w ramach nadzoru w zakresie
regulacji transportu kolejowego, uprawniony jest rozstrzygnaé w sposéb wladezy nie tylko kwestie sporne miedzy
stronami z powodu ktorych strony nie osiggnely porozumienia, ale takze te nie bedace przedmiotem negocjacji, jesli
sg one istotne dla prawidlowego funkcjonowania regulowanego rynku, o ile oczywiscie przyjete rozwigzania mieszcza
sie w granicach prawa.

Wedlug art. 29 ust. 1i u.tk , po bezskutecznym uplywie terminu zakonczenia negocjacji, wyznaczonego w
postanowieniu, o ktéorym mowa w ust. 1e i 1 h, Prezes UTK wydaje decyzje w sprawie udostepnienia infrastruktury
kolejowej”. Oznacza to, zdaniem Sgdu mozliwo$¢ dowolnego kreowania przez Prezesa UTK praw i obowigzkow
przewoznika i zarzadcy w wydanej przez niego decyzji zastepujacej umowe, ktérej przewoznik i zarzadca ostatecznie
nie zawarli.

Odnoénie zarzutu drugiego dotyczacego uznania - wedlug powoda jako niezasadnego - Regulaminu przydzielania
tras pociagbéw za wzorzec umowy, to nalezy uznac, go za nieprawidlowy. Regulamin ten, okresla zasady wspolpracy
pomiedzy przedsiebiorcami ktérych dotyczy, tj. przewoznikéw kolejowych i zarzadcy infrastruktury. Oczywiste jest
to, ze regulamin ten nie dotyczy stosunkéw z konsumentami. O konsumentach jest mowa tylko w art. 384 § 2 ke.
Zatem przepisy art. 384-385 k.c. nie ograniczaja stosowania wzorcow umoéw czy regulaminéw do ksztaltowania li tylko
relacji z konsumentami. Ponadto wedlug art. 384 k.c. wzorzec umowny ma by¢ ustalony przez jedna ze stron, nie jest
zaznaczone w tym przepisie, czy ma ona dziala¢ w porozumieniu z druga strong umowy, czy tez nie, za§ w § 19 ust.
1 rozporzadzenia w sprawie warunkow dostepu jest mowa o konsultacjach zarzadcy z przewoznikami, czyli zarzadca
sam ustala Regulamin (po zgromadzeniu ewentualnych opinii przewoznikow) (jak: w orzeczeniu Sadu Apelacyjnego
z dnia 18.06.2014r. sygn.akt. VI ACa 1473/13).

W omoéwionym wyzej znaczeniu regulamin przydzielania tras pociggdw jest wiec wzorcem umowy o jakim mowa w
art. 384-385 ke.



Brak jest podstaw od uwzglednienia zarzutu trzeciego tj. naruszenia art. 29 ust. 1i u. t.k odnoszacego sie
do postanowienia § 2 ust. 2 decyzji. Nalozony w przedmiotowym zapisie obowigzek weryfikacji dokumentéow
przedkladanych przez przewoznika znajduje uzasadnienie w tredci art. 354 k.c. nakladajacego na strony umowy
obowiazek wspoldzialania przy wykonywaniu zobowiazania zgodnie z jego trescia i w sposob odpowiadajacy jego
celowi spoleczno- gospodarczemu oraz zasadom wspoélzycia spolecznego jezeli istnieja w tym zakresie ustalone
zwyczaje — takze w sposéb odpowiadajacym tym zwyczajom. Wyrazenie stanowiska przez drugg strone co do
kompletnosci, aktualnos$ci i zgodnoéci dokumentéw bedacych przedmiotem Swiadczenia przewoznika jest dzialaniem,
ktore w ocenie Sadu zmierza do wykonywania zobowiazania zgodnie z jego treécia i w spos6b odpowiadajacy jego
celowi spoleczno-gospodarczemu.

Bezpodstawny jest zarzut oznaczony w odwolaniu nr IV, albowiem wbrew tre$ci odwolania, nie naklada on na
powoda zadnych dodatkowych obowiazkéw, nie daje takze stronom dodatkowych uprawnien. Zapis ten, zdaniem
Sadu, co znajduje potwierdzenie w tresci odpowiedzi na odwolanie ma prowadzi¢ do usprawnienia ruchu kolejowego
w przypadku braku mozliwoSci skorzystania z linii nr (...). Oczywistym jest rowniez, ze wykorzystanie toru nr (...)
musi odby¢ sie za zgoda jego zarzadcy — (...) sp. z 0.0. Zapis ten nie oznacza i nie daje uprawnien Zainteresowanemu
mozliwo$ci korzystania z linii nr (...) w jakiejkolwiek sytuacji, a jedynie w uzasadnionym przypadku, po uzyskaniu
zgody Zarzadcy tej linii.

Zarzut piaty odnoszacy sie do naruszenia § 7 ust. 8 decyzji, okazal sie niezasadnym w toku postepowania sgdowego
poniewaz pozwany postanowieniem z dnia 12 marca 2013 r. sprostowal oczywista pomyltke decyzji odnoszaca sie do
tego paragrafu w ten sposob, ze na koncu kwestionowanego postanowienia wskazat: ,, Zarzadca obcigza Przewoznika
kwota wynikajaca z faktury VAT wystawionej przez przewoznika”. Prostujac okre$lenie podmiotu tj. przewoznika
przez jego oznaczenie malg literg, wskazal odrebnosé (...) sp. z 0.0. od innego przewoznika kolejowego. Sprostowany
postanowieniem § 77 ust. 8 decyzji w pelni odpowiada zgdanej przez powoda zmianie.

W kolejnym zarzucie széstym i 6smym powod kwestionowal § 10 ust. 71 9 decyzji oraz w ogdle zasadno$¢ ingerencji w
tre$¢ praw i obowiazkow Stron przez uregulowanie rekompensaty przewidzianej dla przewoznika, ustalonej w formie
procentu od optaty podstawowej, za odwolang trase pociagu z przyczyn lezacych po stronie zarzadcy.

§ 10 ust 6 decyzji co do zasady odpowiada tresci § 18 rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu, z t3 roznica,
ze okre$lona tym przepisie oplata rezerwacyjna w tresSci decyzji jest rekompensata a strona uprawniong do jej
zadania jest przewoznik a nie zarzadca.. Ustalona w § 10 ust. 6 decyzji rekompensata dla przewoznika na warunkach
symetrycznych, do tych ktére uprawniaja zarzadce do pobierania oplaty rezerwacyjnej w przypadku niewykorzystania
przydzielonej trasy pociagu przez przewoZnika niezaleznie od przyczyny, jest forma kary umownej za nienalezyte
wykonanie umowy przez zarzadce. Podstawa prawna regulacji dla przewidzianej kary umownej dla zarzadcy jest §
20 ust. 1 pkt 9 rozporzadzenia w sprawie warunkéw dostepu wedlug ktérego umowa o korzystanie z przydzielonych
tras pociagow okresla w szczegolno$ci zasady postepowania i regulowania ewentualnych zobowigzan w przypadku
powstania przeszkdd w wywigzaniu sie z zobowigzan wynikajacych z umowy. Analogicznie zatem taki sam zakres
mozliwej a nawet koniecznej regulacji przystuguje Prezesowi UTK, ktory wydaje decyzje zastepujaca umowe.

Jako granice rekompensaty naleznej przewoznikowi Prezes UTK wskazal termin odwolania przez zarzadce przejazdu
przed planowanym terminem jego realizacji ponizej 30 dni. Odwolanie pociagu z trasy przez zarzadcy nawet z jego
przyczyny w okresie nie mniejszym niz 30 dni, nie stanowi obowigzku z wyplaty rekompensaty. Nalezy zgodzié¢
sie z argumentacja pozwanego, ze zobowigzanie zarzadcy do ponoszenia kar umownych za odwolanie pociagu z
przyczyn lezacych po jego stronie w terminie krétszymi niz 30 dni, najczeéciej spowodowanych pracami remontowo
— modernizacyjnymi, przyczyni sie do sprawniejszego planowania i wykonania zadan w zakresie utrzymania
infrastruktury kolejowej w nalezytym stanie. Skutki gospodarcze odwotania pociagu z trasy sa bardziej dotkliwe dla
przewoznika niz zarzadcy. W zwiazku z czym zarzut ten nie zasluguje na uwzglednienie takze gdy pozwany okreslil
sposéb dokumentowania obcigzenia rekompensata faktura a nie notg ksiegowa, co nie ma wplywu na prawidlowo$c



kwestionowanego postanowienia. Wystawiona nota ksiegowa czy faktura jest dowodem ksiegowym nie majacym
wplywu na uksztaltowanie tresci praw i obowigzkdéw wynikajacych z umowy o dostepie do infrastruktury kolejowe;j.

Nie zasluguje rowniez na uwzglednienie zarzut si6dmy. Ingerencja Prezesa UKT z zakresie ustalenia marzy zysku
na poziomie 7% czy tez utraty prawa do jej naliczenia zwigzana jest z pogorszeniem parametréw pierwotnie
przydzielonych tras pociagébw w ramach rocznego rozkladu jazdy pociagu lub indywidualnego rozkladu jazdy
pociagow, ktérych konsekwencja jest wprowadzenie zastepczego rozkladu jazdy pociagéow. Zgodnie z § 20 ust.
1 pkt 9 rozporzadzenia w sprawie dostepu Prezes UTK jest wrecz zobowigzany do umieszczenia w umowie
regulacji odnoszacych sie do ewentualnych zobowigzan w sytuacjach w ktorych ewentualnie powstaja przeszkody
w wywigzywaniu sie z zobowigzan wynikajacych z umowy. Obowiazek zarzadcy do nienaliczania marzy zysku dla
przejazdow zambdwionych w rocznym rozkladzie jazdy pociagbéw, a zrealizowanych w ramach zastepczego rozkladu
jazdy pociagéw uzalezniony zostal od sytuacji, gdy z przyczyn lezacych po jego stronie nastgpilo pogorszenie
parametrow pierwotnie przydzielonych tras przez wydtuzenie czaséw jazdy pociggdw powyzej 15 minut w przypadku
wojewobdzkich przewozéw pasazerskich oraz powyzej 30 minut w przypadku miedzywojewoddzkich przewozéw
pasazerskich realizowanych w publicznym transporcie zbiorowym, bez wzgledu na to czy sa to przewozy wykonywane
w ramach ustug uzytecznosci publicznej. Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na § 13 rozporzadzenia o dostepie - nie
zabrania zarzadcy réznicowania stawek marzy zysku, a jej zréznicowanie przez Prezesa UTK uwzglednia jedynie te
przypadki w ktorych obnizona jako$é¢ oferowanych ustlug przyczynia sie do powstania strat po stronie przewoznikow.
W ocenie Sadu postanowienie to nie budzi zastrzezen poniewaz umowa o udostepnienie infrastruktury kolejowej jest
umowg wzajemna, to nie moze budzi¢ watpliwoséci prawo do réznicowania systemu wynagradzania za Swiadczenie
wzajemne zarzadcy w sytuacji gdy $wiadczenie to nie bylo spelnione zgodnie z trescig Regulaminu z przyczyn lezacych
po stronie zarzadcy.

Zobowigzanie stron moca decyzji zastepujacej umowe do poinformowania Prezesa UTK o wprowadzonych
ograniczeniach kursowania pociggdéw zostal wprowadzony w ramach nadzoru regulacyjnego wynikajacego z art. 14a
ust. 1 u.t.k w odniesieniu do przepiséw rozporzadzenia 1371/2007/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007r. dotyczacego praw i obowiazkéw pasazeréw w ruchu kolejowy. § 20 ust. 1 rozporzadzenia
w sprawie warunkow dostepu okresla w szczegblnoéci istotne postanowienia umowy, co nie oznacza zamknietego
katalogu postanowien umowy o udostepnienie infrastruktury kolejowej. Postanowienie to nie wplywa zatem na
tre$¢ wzajemnych zobowigzan przewoznika i zarzadcy, a ma na celu nalezyte wykonanie zadan krajowego regulatora
transportu kolejowego. Decyzja Prezesa UTK zastepujaca umowe, cho¢ reguluje kwestie cywilistyczne, jest rowniez
aktem prawa administracyjnego, ktory charakteryzuje element imperium (wladzy) przez jednostronne narzucenie
regulacji w zakresie posiadanych ustawowych kompetencji. W zwigzku z czym podniesiony w odwolaniu zarzut
dziewiaty nie zasluguje na uwzglednienie réwniez.

Nie zasluguje réwniez na uwzglednienie zarzut dziesiaty w zakresie tresci § 16 ust. 6 decyzji w ktorym zobowiazuje
zarzadce do zawiadomienia Prezesa UTK o dokonaniu przez przewozZnika splaty calej zaleglej naleznosci lub o
aktualnym stanie zadluzenia, poniewaz zapis ten shluzy realizacji ustawowych zadan powierzonych Prezesowi UTK.
Prezes UTK sprawuje nie tylko nadzoér nad rozwigzaniem umoéw ale do jego kompetencji nalezy rowniez zbieranie i
analizowanie informacji dotyczacych rynku przewozu kolejowego (art. 13 ust. 1 pkt 6 u.t.k.) a niewatpliwie informacje
o zlej kondycji finansowej przewoznikéw, czy o zatorach platniczych mieszcza sie w granicach informacji dotyczacych
rynku przewozu kolejowych.

Odnoszac sie do zarzutu ostatniego- jedenastego, nalezy stwierdzié, ze podstawe do regulowania w umowie kwestii
zasad postepowania i regulowania ewentualnych zobowiazan w przypadku powstanie przeszkéd w wywiazywaniu
sie z zobowigzan wynikajacych z umowy stanowi przepis § 20 ust. 1 pkt 9 rozporzadzenia w sprawie warunkow
dostepu. Na ocene zasadnoSci stosowania instytucji kar umownych nie ma znaczenia fakt, nieréwnego traktowania
przewoznikéw, cho¢ okolicznoéci tej powdd nie wykazal. Zastrzeganie w przypadkach niewykonania umowy kar
umownych, zwlaszcza, gdy dokladne wyliczenie szkody z tego tytulu nie jest mozliwe lub jest istotnie utrudnione



jest normalng praktyka kontraktowa i znajduje uzasadnienie w niniejszej sprawie. Sam zarzadca dostrzegal w
dotychczasowych relacjach z przewoznikami przydatnos¢ i racjonalnoé¢ takiego rozwigzania.

Przyjecie przez Prezesa UTK, iz strony winny wypracowaé zasady (system) wzajemnych rozliczen w zakresie
wysokosci i sposobu obliczania odszkodowan zmierza niewatpliwie do harmonizacji calego rynku ustug kolejowych
i przelozy sie na sprawiedliwe, bo jednolite rozliczanie przewoznikéw z tytulu opdznien w przejazdach (zasada
rownego traktowania). Przy czym Prezes UTK nie narzucil zarzadcy infrastruktury tworzenia nowego systemu
informatycznego, a co do sposobu dokonywanych rozliczen pozostawil mu w tym wzgledzie dowolno$¢. Nalezy zgodzié¢
sie takze z argumentacja organu, ze wypracowanie spdjnego systemu naliczania kar, rekompensat oraz rozliczen
wszystkich kosztow, ktdre obcigzaja przewoznikéw moze przyblizy¢ zaspokojenie spolecznych oczekiwan odnoszacych
sie do terminowo$ci funkcjonowania kolei, skoro przewoznicy powodujacy op6znienia beda mieé jasne i rowne zasady
odpowiedzialnoSci, ktére moga stymulowa¢ punktualno$é. Na marginesie, w toku postepowania administracyjnego
powdd nie kwestionowal przyjetych stawek za minute opdznienia pociggu kwalifikowanego i miedzynarodowego oraz
kazdego innego pociggu.

Majac na uwadze powyzsze Sad w oparciu o przepis art. 4797° §1 kpc orzekl o oddaleniu odwolania.

O kosztach procesu Sad orzekl w oparciu o przepis art. 98 kpc, zasadzajac od powoda na rzecz strony wygrywajacej
proces jaka byl Prezes UTK i zainteresowany (...) sp. z 0.0. poniesione przez te podmioty koszty tj, koszty zastepstwa
procesowego. Wysoko$¢ tych kosztéw wynika z §14 ust 3 pkt 3 rozporzadzenia w sprawie oplat za czynnoSci radcy
prawnego oraz ponoszenia przez Skarb Panstwa kosztow nieoplaconej pomocy prawnej udzielonej z urzedu.

SSO Magdalena Sajur-Kordula



